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Tabjuden lävling ave 
STADSPLAN FOR OSTERANGEN | JONKOPING 


Av arkitekt SAR C.-F. Ahlberg 


Det skulle antagligen anses graverande, om en 
byggnadsprojektor som huvudentré tillgrep en stege, 
därför att lösningen i övrigt icke gav plats for en 
trappa — eller om han i en bostadstavling skulle pre- 
sentera en lagenhetstyp, dar tamburen var en halv 
meter bred. Vid bedömandet av ett byggnadsprojekt 
anses det val ocksa sjalvklart, att hansyn skall tas 
till den konstruktiva gestaltningen; den funktions- 
massiga dispositionen av utrymmena och den arkitek- 
toniska formen skall möjliggöra en klar och ekono- 
misk konstruktion. 

Prisnamnden for tavlingen om stadsplan for Oster- 
angen i Jönköping har icke låtit sig betungas av lik- 
nande krav. Att den enda tillfarten till ett område 
med mellan 2000 och 3 000 invånare i ett förslag ar 
en 150 meter lang backe i lutning 1:10 påtalas lika 
litet som att i ett annat forslag en viktig trafikfor- 
delningsplats ar underdimensionerad och inte kan gö- 
ras större utan en omstudering av planen i väsentliga 
delar. Intet avseende har fasts vid om exempelvis 
byggnadernas lage i terrängen möjliggör ett ekono- 
miskt ledningssystem eller ej. 

Osterangstavlingen var en begränsad tävling mel- 
lan sex inbjudna firmor — en numera rätt vanlig 
tävlingsform. Åtskilliga omständigheter gör, att den 
i särskilt hög grad inbjuder till kommentarer. Att vi 
i dagens stadsplaneverksamhet för väsentliga frågor 
saknar en enhetlig värderingsgrund är uppenbart. Det 
råder en utbredd känsla av osäkerhet, och i Jönkö- 
pingstävlingen kommer detta lika mycket till synes 
i prisnämndens verksamhet som i de tävlandes. En 
anmälan som denna blir bara ännu ett bidrag till den 
fortlöpande diskussionen. För att denna skall kunna 
leda någon stans, är det emellertid nödvändigt, att 
de tillämpade värderingsgrunderna redovisas. Vad är 
det egentligen vi vill ge människorna? Hur vill vi 
att de städer skall se ut, som vi har till uppgift att 
bygga? 


A. Den sociala målsättningen 


Den stadsbyggnadspolitiska och sociala målsätt- 
ningen är sällan på förhand given i så precisa former, 
att icke planförfattarens uppfattning blir bestämmande 
inom rätt vida gränser för den sociala standard, som 
kännetecknar hans plan. Denna är således ett uttryck 
inte bara för hans tekniska kunnande och formska- 
pande förmåga utan även för hans sociala och poli- 
tiska inställning. 

För sin del skulle anmälaren i korthet vilja formu- 
lera det sociala programmet för ett nytt bostadsom- 
råde på följande sätt: 

Enfamiljshus i form av villor eller radhus är en 
eftersträvansvärd bostadsform för familjer med barn. 
Hyreshusbebyggelse for familjehushall bör — dar 
den icke kan få formen av verkliga kollektivhus — 
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endast undantagsvis vara mer än tre våningar hog. 
For smahushall kan daremot hoghus vara en god 
lösning. Soltillgangen i lägenheterna måste vara god. 
Varje lägenhet pa mer än två rumsenheter (rum eller 
kok) bor ha fönster i två varandra motstående fasader. 

Bebyggelsen skall vara måttfull i skalan. Den bör 
grupperas så, att den bjuder en lugn miljö av en viss 
slutenhet och med lämpliga lekplatser för de minsta 
barnen i direkt anslutning till husen, så att mödrarna 
kan se till småbarnen från lägenheternas fönster. God 
solbelysning och lä mot blåsten är viktiga krav för 
dessa uterum. 

En relativt tät gruppering av husen är icke ur vä- 
gen. Där marken icke behöver utnyttjas så hårt, torde 
det i regel vara bättre att skapa stora sammanhäng- 
ande friytor kring eller inom en enhet av i övrigt väl 
samlad bebyggelse än att sprida ut husen på stora 
inbördes avstånd. 

En gruppering av bebyggelsen i små stadsdelsen- 
heter, var och en samlad kring en lekplats för de något 
större barnen, lekskola och livsmedelsbutiker, bor ef- 
terstravas. Storleken pa en sadan grupp torde med nu- 
varande institutionstyper bli ca I 500 a 2 500 invånare. 
Denna enhet skall till sin karaktar forst och framst 
vara en lämplig miljö for barnen. Ett antal sådana 
enheter grupperas lämpligen kring en skola och ett 
stadsdelscentrum med kommersiella och kulturella 
gemensamhetsanläggningar. Ett inslag i bostadsstads- 
delarna av företag med icke störande produktiv verk- 
samhet, hantverk och småindustri, bör eftersträvas. 
I en större stad bör stadsdelscentra vara så rikt ut- 
rustade som möjligt. I en medelstor stad torde i regel 
det för hela staden gemensamma centrum vara till- 
räckligt; där blir i ytterområdena uppdelningen i små- 
enheter och i skoldistrikt det väsentliga. 

Trafiksystemet bör vara så uppbyggt, att bostäder- 
nas förbindelse med lekplats och livsmedelsbutiker 
sker på rena bostadsgator och särskilda gångvägar i 
riktning utifrån och inåt. Fordonstrafiken från bostä- 
derna bör däremot så långt möjligt föras inifrån och 
utåt till »matargator» utanför stadsdelsenheten. Ma- 
targatorna får inte ha direkta tomtutsläpp. Även till 
skolorna och till stadsdelscentra bör gångtrafiken 
kunna gå ostörd av större gatutrafik. Passage av in- 
tern gångtrafik över matargatorna är icke önskvärd 
men får accepteras på därför utbildade punkter. Större 
trafikleder bör däremot ligga helt utanför stadsdels- 
enheterna (skoldistrikten). 

Avstånden från bostäder till gemensamhetsanlägg- 
ningar och hållplats för de kollektiva trafikmedlen får 
icke bli för stora, högst 800 å 900 meter, för hyres- 
husbebyggelse dock ej mer än 400 å 500 meter. Håll- 
platserna bör vara anslutna till centrumbildningarna. 

Programmet för Österängstävlingen har inte myc- 
ket att säga i dessa frågor. Det har stått de tävlande 
fritt att arbeta efter olika principer. 
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B. Landskapet 


Jämte det social programmet är stadsplanerarens 
utgångspunkt det material, som han har att arbeta 
med. Det är inte bara hus och gator och andra an- 
läggningar, utan också landskapet. Detta är för ho- 
nom icke blott som för husbyggaren den omgivning, 
i vilken hans verk skall placeras in; det är en vä- 
sentlig, på förhand given — och av planförfattaren 
i stort sett opåverkbar — del av själva detta verk, 
av stadsbyggnaden. Med en lätt överdrift kan sägas, 
att stadsplaneraren aldrig ställs inför en nybyggnads- 
uppgift; han har att för nya ändamål bygga om det 
existerande landskapet. 


Vätternbygden har en vidd och rymd, som vi i 
södra och mellersta Sverige eljest bara finner vid 
havet eller på de stora slätterna. Samtidigt ger den 
betydande höjdskalan landskapet en resning, vars like 
endast fjälltrakterna kan uppvisa. Med denna storhet 
i måtten förenar Vätternlandskapet en charmerande 
mjukhet och växtlivets rikedom. Här måste det bli av 
fundamental betydelse för plangestaltningen, hur för- 
fattaren upplever landskapet. Få platser i vårt land 
bjuder något liknande. Ingen av våra städer torde ha 
ett grandiosare läge än Jönköping. Och var finns ett 
exploateringsomrade med mer benådade naturförut- 
sättningar än Österängen? 

Den ligger i sluttningen mot Vättern av det höjd- 
parti, som skjuter fram mellan de två dalgångar, i 
vars mynningar mot sjön de äldre delarna av Jön- 
köping och Huskvarna ligger. — Alldeles öster om det 
tättbebyggda Jönköping skjuter en terrängformation 
ut i vattnet som en fästningsbastion, med branta gul- 
lysande strandnipor. Den når upp till 40 meters höjd 
över Vättern, och den sänker sig med mjuka öppna 
fält inåt land, tills den tar fatt i den långa sluttning, 
som från Vätternstranden öster därom oavbrutet sti- 
ger upp till höjder på 200 meter över vattenspegeln 
och mer. I sänkan mellan denna förborg och den stora 
formationen går vägen mellan de två städerna, Sanna- 
vägen, ett led i rikshuvudvägen Stockholm—Goteborg. 
Den fortsätter öster om passet i sluttningen mot Vät- 
tern på en höjd av mellan 15 och 25 meter över sjö- 
ytan. Parallellt med vägen, en 400—500 meter söder 
om den går järnvägslinjen Jönköping—Nässjö. Mar- 
ken har där stigit till uppemot 45 meter över Vätterns 
yta. Det var detta bälte mellan huvudväg och järn- 
väg, ifrån Österängens gård i väster och till ett re- 
servat för en ny rikshuvudväg, en 300—400 meter 
väster om Huskvarnagränsen i öster — en sträcka 
på nära 1,5 kilometer — som tävlingen avsåg. Det är 
öppen, odlad mark, på två ställen avbruten av tvär- 
gående bäckraviner med lummig grönska. Genom dem 
delas tävlingsområdet i tre enheter. Den östligaste av 
dem är en del av ett naturligt avgränsat område, som 
sträcker sig fram till stadsgränsen. Detta område 
borde ges en enhetlig behandling. Att skära det dia- 
gonalt med en huvudväg och att bygga industrier på 
ena sidan av denna och bostäder på den andra, så 
som angives i programmet, är dålig landskapsgestalt- 
ning. 

Den östra bäckravinen fullbordar en vågdal i slutt- 
ningens böljande linjespel. Men den västra — Skräm- 
mabäckens ravin — ligger som ett djupt huggsår mitt 
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»Den sanna vägen», alt. A. 


»Den sanna vägen», alt. B. 


»Vem skall havren binda». 


»Skräm ej bäcken», huvudalternativet. 


i en framskjutande rundning. På ömse sidor om ra- 
vinen ligger platåartade avsatser, som övergår i mjuka 
sluttningar i riktning från bäcken. 

I programmet står, att tävlingsområdet har en vid- 
sträckt utsikt över Vättern. Det är endast delvis sant. 
Från de lägre delarna av områdets västligaste parti 
är sikten mot Vättern skymd av höjden norr om vä- 
gen; man får där komma upp halvvägs i sluttningen, 
för att vattnet verkligen skall börja att på allvar spela 
med i landskapet. Och sett från de lägre delarna av 
området österut är Vättern dold av villabebyggelsen 
norr om huvudvägen. Men uppe från den västra pla- 
tån och från större delen av området öster om Skräm- 
mabäckens ravin har man en utsikt, som står i full 
relation till det storslagna i Vätternlandskapet. 

Att från denna för Vätterns hela väldighet och de 
svepande nordanvindarna exponerade sluttning komma 
ned i Skrämmabäckens ravin är att uppleva den abso- 
luta kontrasten. Anmälaren kom dit en solig och lugn 
dag i maj, då likväl ett kyligt drag svepte över gär- 
dena från sjön. Nere i ravinen stod luften stilla. De 
branta sluttningarnas saftigt gröna matta, upplyst av 
en rikedom av blommande, delvis sällsynta örter, gav 
en starkt sluten rumsverkan. Högre upp i sluttning- 
arna växte vildros och hagtorn, hassel, hägg, al, alm 
och ek, vars kronor bildade ett skuggande tak. Det 
synes vara en angelägen uppgift att så långt möjligt 
bevara detta parti i sin nuvarande prägel. Dess utom- 
ordentligt ömtåliga karaktär förbjuder varje slag av 
bebyggelse i ravinen eller alltför tätt inpå densamma. 

Den östliga bäckdalen har mer karaktären av en 
ordinär svensk beteshage. I anslutning till den finns 
en mindre villagrupp, vars trädgårdars grönska smäl- 
ter samman med hagvegetationen. 

Att höjdskalan i landskapet är betydande innebär 
inte, att det karakteriseras av vertikala linjer. Tvärt 
om, sluttningen, där tävlingsområdet ligger, har en 
markerat horisontell delning. Bebyggandet av Öster- 
ängen kommer att förändra landskapet. Det är enligt 
anmälarens uppfattning väsentligt, att förändringen 
icke innebär brytandet av den horisontala linjerytmen. 


C. Den allmänna dispositionen 


Tävlingsområdets topografi anvisar en gruppering 
av bebyggelsen i tre enheter, skilda åt av bäckdalarna 
och dessas trädbestånd. Skall den angivna rikshuvud- 
vägen behållas, blir emellertid husgruppen längst öster 
ut bra liten. Endast i ett förslag, det med mottot »Ar- 
kadien>, har man dragit konsekvenserna härav och 
av rikshuvudvägens olämpliga läge i terrängen och 
föreslagit, att vägen flyttas till sänkan vid Österängens 
gård och att bostadsbebyggelsen får föras ända fram 
mot den östligaste bäckravinen där Huskvarnagrän- 
sen går. 

En utformning av delområdena, i anslutning till 
begärda lekskolor, som stadsdelsenheter av det ovan 
programmässigt skisserade slaget kännetecknar, mer 
eller mindre konsekvent genomförd, de med mot- 
tona >Vem skall havren binda», »Skram ej bäcken>, 
»Lia> och »Junequarna-Husképing» betecknade för- 
slagen. Den kan spåras också hos >Arkadien». For- 
slaget »Den sanna vägen» uppvisar däremot en ut- 
spridd bebyggelse, vars gruppering synes vara före- 


»Skräm ej backen». Alternativ för västra delen. 


»Arkadien». 


»Lia». 


»Junequarna — Husköping». 
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stavad enbart av artistiskt-arkitektoniska skäl och icke 
svarar mot något socialt innehåll. 


Tävlingsområdet mäter i areal bortåt 70 ha, och 
programmet säger, att bostäder skall beredas för 5 000 
människor i huvudsakligen trevånings hyreshus. För- 
utsättningarna ger ett för sådan bebyggelse mycket 
lågt exploateringstal. Flertalet av de tävlande har 
också föreslagit ett spatiöst byggnadssätt. Endast 
»Skräm ej bäcken» har valt att gruppera bebyggelsen 
med en mer normal täthet och i gengäld vinna en 
stor frilagd areal mellan Österängens gård och bo- 
stadsbebyggelsen. 

Detta sammanhänger med den landskapsmässiga be- 
handlingen av området. Landskapets karaktär under- 
strykes bäst, synes det, genom en gruppering av be- 
_byggelsen inom områdets västra del på platån med 
friläggande av sluttningarna och genom horisontala 
bebyggelseband av en eller annan form i sluttningarna 
inom områdets östra delar. Beträffande det västra om- 
rådet synes det anmälaren att känslan för landskapet 
har tagit sig finast uttryck i alternativförslaget till 
motto »Skräm ej bäcken». Punkthusen 1 sydöst ar 
dock ett missgrepp. Sedda i modell växer de upp på 
ett bra sätt, men i verkligheten, mot bakgrunden av 
det horisontalbetonade landskapets höjdpartier, torde 
effekten bli en annan. Temat med den kringbyggda 
platån och den fria sluttningen återfinnes även i >Lia> 
(dar höghusmotivet också går igen) och i »Arkadien>. 
Detta förslag och »Den sanna vägen», alternativ A, 
visar de mest konsekventa lösningarna i vad det gäl- 
ler landskapsbehandlingen i partiet öster om Skräm- 
mabäcken, vad det senare förslaget beträffar, dock 
med stark reservation för det östligaste partiet. Om 
höghusen i detta förslag gäller för övrigt detsamma 
som om dem i »Skram ej backen». De med motto 
»Vem skall havren binda» och »Junequarna-Husko- 
ping» betecknade forslagen visar anmarkningsvart li- 
ten kansla for landskapsgestaltningen i stort. Bada 
utmärker sig också — och har därvid sällskap med 
motto »Lia> — i detaljutformningen for husforma- 
tioner, som ar av intresse som teoretiska bidrag till 
diskussionen om den lämpliga utformningen av gards- 
bildningar men som ar endast schematiskt inlagda i 
denna kravande terrang. 

Bebyggelsetatheten sammanhanger har ocksa med 
ett for denna planuppgift speciellt problem: fragan 
vilken roll utsikten skall tilldelas. Vid en ordinart upp- 
byggd, mer koncentrerad bebyggelse kan endast en 
förhållandevis ringa del av lägenheterna få utsikt 
över sjön. En husgruppering speciellt med tanke på 
utsikten från bostäderna ger en mer utspridd bebyg- 
gelse och omöjliggör en gruppering, som kan ge lä- 
skyddade lekplatser för de minsta barnen. »Skräm ej 
bäcken» har i det mer genomstuderade huvudalterna- 
tivet konsekvent arbetat med tanke på laverkan. Fra- 
gan har också beaktats av motto »Junequarna-Hus- 
koping», och de byggnadslangor, som likt sonderhac- 
kade daggmaskar slingrar sig fram längst österut i 
»Arkadien» får väl ses som ett beaktansvärt, ehuru 
i anmälarens ögon icke övertygande, försök att skapa 
på en gång lä och utsikt från alla lägenheter. Den 
mest lyckade uppläggningen med tanke på utsikt åt 
flesta möjliga lägenheter tycker sig anmälaren ha 
funnit i mittpartiet av »Den sanna vägen», alterna- 
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tiv A, med de två huskedjorna följande terrängen på 
så stort höjdavstånd, att man från den södra ser över 
den norra. (Uppslaget är emellertid ej alls fullföljt 
vid utformandet av husplanerna.) Intet av tävlings- 
bidragen har dock lyckats ge sjöutsikt åt huvudparten 
av lägenheterna, och frågan är, om det icke vore 
riktigare att konsekvent bygga på en plan med slutna 
läskyddade gårdar och låta utsikten fångas in i första 
hand i gatu- och gångstigsperspektiven. 

Programmet begär två folkskolor för vardera 500 
elever. Dessa skall betjäna även områden norr om 
huvudtrafikleden. Då en skola torde vara lagom för 
tävlingsområdets egna ungar, förefaller det som en 
brist i stadens generalplan att inte ge detta område 
en skola för sig och lägga den andra skolan norr om 
huvudvägen för de där boendes räkning. 

Den givna förutsättningen har inte lett till någon 
självklar skolplacering. Den i förhållande till bostads- 
bebyggelsen konsekventaste förläggningen uppvisar i 
anmälarens tycke »Lia». Förslaget är på denna punkt 
intressant också ur en annan synpunkt. Medan de 
andra förslagen, i anslutning till programmet, arbetar 
med ett för hela tävlingsområdet gemensamt samhälls- 
centrum, har i »Lia» vart och ett av de två delom- 
rådena öster och väster om ravinen fått sitt lilla bu- 
tikscentrum i anslutning till var sin skola. Att i en 
stad av Jönköpings storlek bygga upp stadsdelscentra, 
som skulle överta någon större del av de funktioner, 
vilka nu fylls av stadens city, är väl knappast möjligt. 
En enhet på 5 coo invånare torde i varje fall ge for 
litet underlag härför. Så förefaller det anmälaren rik- 
tigt att, som i »Lia», bygga enbart på den minsta 
enheten och den art av centrumbildning, som är möj- 
lig i denna. 

För de övriga förslagens del förekommer två cent- 
rumplaceringar. »Den sanna vägen», »Vem skall hav- 
ren binda» och »Junequarna-Huskoping» har ett cent- 
rum i Skrämmabäckens ravin, omedelbart intill Sanna- 
vägen. »Skram ej backen» och »Arkadien» har där- 
emot lagt sitt centrum öster därom uppe i sluttningen. 
Prisnämnden har helhjärtat, men utan varje motive- 
ring, förordat det förra läget. Men vad begär man då 
av ett centrum i en stadsdel som denna? Skall det 


»Den sanna vägen» med alternativ A och B. Första 
pris 8000 kr. HSB:s Riksförbund, Arkitektkontoret, 
Stockholm. Arkitekt sara Jarl Bjurström, arkitekt SAR 
Curt Strehlenert, arkitekt sara Martta Ypyä, arkitekt 
SAFA Ragnar Ypyä. 


Prisnämnden : 


Stadsplanen: 


Matargatorna har förlagts på sådant sätt att de i om- 
rådets södra del äro omgivna av bebyggelse på båda 
Sidor, vilket ur trafiksäkerhetssynpunkt är olämpligt. 
Dessutom måste de korsas av gångtrafiken till skolorna. 

Centrum är vackert och lämpligt placerat och väl av- 
vägt i sin utformning. 

Landskapskaraktären är synnerligen vackert och val 
tillvaratagen genom den bandformigt i olika nivåer 
grupperade bebyggelsen, som tillsammans med punkthu- 
sen accentuerar terrängens stegring. Aven i sina en- 
skilda delar är stadsbilden tilltalande. Ur denna syn- 
punkt synes alt. B vara att föredraga framför alt. A för 
områdets västra del. I övrigt är alt. B mera ofärdigt i 
sin utformning. 

Friområdena äro så inlagda i planen att man från 
bostäderna har god utsikt över dem och Vättern. 


»Den sanna vägen», alt. B. 


ALE 8 Byggmiastaren 1949, 20 


ij 


NN 


| 


ib 


»Den sanna vägen». Överst 
vinkelhus. Skala 1: 800. 


Nedan korshus. Skala 1: 400. 
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Hus- och lägenhetstyper: 


Förslaget redowvisar ett antal delvis nya hustyper, be- 
tecknade Båghus, Gavelhus, Stjärnhus, Vinkelhus och 
två punkthus byggda på stjärnhus- och vinkelhusplanen. 

B-huset är ett normalt 12-meters hus med en icke 
genomgående tvårumslägenhet mitt för trappan. 

>Indextal> för m? lägenhetsyta är 251. Byggnaderna 
fördyras av indragna balkonger, framsprång 1 fasaderna 
och genomgående entréer. 

G-huset är ett intressant försök att lösa ett 4-vå- 
ningshus med olika lägenhetstyper 1 varje plan. Forfat- 
taren har emellertid icke helt lyckats utnyttja uppslagets 
möjligheter. Lägenheterna har delvis stora kommunika- 
tionsytor och otillfredsställande rumssammanhang. 

>Indextal> för m? lägenhetsyta är 267. 


S-huset har lägenheter med relativt stora kommu- 


mkationsytor och rumssammanhang utan större trevnad. 

»Indextaly för m? lägenhetsyta är 270. Detta höga 
värde beror på att vindarna ej utnyttjas, smala bygg- 
nadskroppar och indragna balkonger. 

V-huset som jämte S-huset är den dominerande hus- 
typen mom området visar hörnlösningar med tre lagen- 
heter per trappa kombinerade till T-hus. Planerna äro 
av stort intresse och lägenheterna i allmänhet goda, men 
den vinklade husformen har i vissa fall givit upphov till 
planlosmingar, som påminna om I910-talets lägenhets- 
typer 1 de då vanliga L- och T-husen på hårt utnytt- 
jade tomter. Sålunda är exempelvis lägenheterna 2 bb 
och 2 dd mindre goda. Anordnandet av balkonger i de 


avskurna innerhörnen är vid större rumsdjup mindre : 


lämpligt. 

>Indextal> för m? lägenhetsyta 246. 

Av punkthusen har stjärnhusplanen väl lösta lägenhe- 
ter medan vinkelhusplanen givit mera ointressanta lös- 
ningar med stora kommunikationsytor. 

>Indextal> för m? lägenhetsyta är 230 exklusive hiss. 

Losningen av kollektivhuset är förtjänstfull. 


Fasaderna äro genomgående wälstuderade och vardat 
lösta. 


inte fånga något av det speciella och mest värdefulla 
hos området? Bäckravinen är en fin detalj i land- 
skapet, men dels är dess intimitet icke det drag, som 
främst karakteriserar området, dels skulle just det 
fina i den spolieras vid ett bebyggande. Nej, då måste 
det vara riktigare att låta centrumanläggningen fånga 
in den grandiosa utsikten över Vättern. Det är just 
vad författaren till »Arkadien> har gjort. Det kan 
anmärkas, att detta centrum ligger för utsatt för vin- 
darna, och anmälaren håller nog före, att en slutnare 
torgbildning, som bara i ett smalare gatt öppnade sig 
mot det väldiga sceneriet utanför, vore riktigare. 
»Skram ej bäcken» är där inne på en riktig tanke, 
ehuru lösningen verkar fatalt oinspirerad. 


D. Lägenheter och hustyper 


Tävlingen innefattade även lägenhetslösningar. De 
skall här inte diskuteras annat än i den mån de är 
konstituerade for stadsplanens utformning. I »Vem 
skall havren binda» och »Arkadien» arbetas helt utan 
höghus, med undantag av ett i anslutning till centrum 
placerat kollektivhus. Bortsett från en del nya punkt- 
hustyper av varierande kvalitet, bland vilka »Den 
sanna vägens» korsformade monstrum bör noteras, 
och från de i olika förslag använda stjärnhusen, före- 
kommer speciella husformer endast hos »Den sanna 
vagen» och »Arkadien». I det senare har prövats en 
blocktyp med fyra genomluftbara lägenheter. Den är 
skickligt gjord men tillfredsställer inte anmälarens 
krav på kvalitet. Bland >Den sanna vägens» prov- 
kollektion av nya husidéer är en, där T- och L-for- 
miga block med tre och fyra lägenheter per trapplan 
sammankopplats i meanderliknande kedjor, av speciell 
betydelse för stadsplanens uppbyggnad. De där pre- 
senterade lägenhetslösningarna är otillfredsstallande. 
Kök och vardagsrum vänds alltefter kombinations- 
typen ogenerat mot norr, söder, Oster elier väster. 
Det är dock sannolikt, att typen är utvecklingsbar 
inom vissa gränser. Därvid torde dock en reduktion 
av markutnyttjandet inträda och förutsättningarna för 
stadsplanekonstruktionen kan då i viss mån komma 
att rubbas. I samma förslag arbetas också med ett 
hyreshus i form av sammankopplade schweizerchaleter 
i jätteformat. Med sina väldiga takresningar repre- 
senterar de ett element i stadsplanen av annan skala 
an de övriga husen. 

I detta sammanhang bör påpekas att »Den sanna 
vägens» stjärnhuslängor klättrar i terrängen pa ett 
sätt, som inte svarar mot den för plan terräng utbil- 
dade byggnadstypens förutsättningar. Samma gäller 
om motsvarande husgirlander hos »Vem skall hav- 
ren binda>. 

I >Arkadien> har i östra delen av området begag- 
nats långa huslängor med oregelbundet förskjutna 
block. Anordningen är väl ett försök att skapa om- 
växling och en viss »pittoresk» effekt. Prisnamnden 
anser att den starka uppdelningen av längorna saknar 
berättigande i det storlinjiga landskapet. Prisnämn- 
dens reaktion mot hustypen är anmälaren lika för- 
ståelig som dess motivering är honom obegriplig. 
Varför skulle man icke kunna införa en bebyggelse 
formad av små enheter i ett storlinjigt landskap? 
Menar prisnämnden, att man här borde bygga hus- 
skärmar i stort format a la le Corbusier? Menar den 


att exempelvis alpbyarnas anhopningar av småhus 
saknar berattigande i Alpernas storlinjiga landskap? 
Sanningen ar val snarare den, att de ringlande rö- 
relserna hos dessa huslangor saknar verkligt motiv 
i markens rörelser eller i befintlig vegetation och att 
det råder en viss brist på överensstämmelse mellan 
den lilla skalan hos huskropparna och de betydande 
avstånden mellan dem; den »pittoreska» -sonderdel- 
ningen av byggnadskropparna verkar omotiverad, då 
den icke utnyttjas i rumsbildningen. 


E. Trafikanordningar, gatunät, avloppsfrågor 

I tavlingsuppgiften ingick enligt programmet »att 
föreslå huru trafiken till och från Sannavägen skall 
lösas samt utfartsvägarnas korsningspunkter med 
Sannavagen». Prisnamnden har »i utlåtanden rö- 
rande de olika forslagen i allmanhet icke sarskilt be- 
rört denna del av tavlingsuppgiften», emedan den har 
funnit, att »samtliga forslag ha pa ett ur trafiktekniska 
synpunkter i huvudsak tillfredsstallande satt lost an- 
slutningarna mellan omradets matargator och Sanna- 
vägen». Goda lösningar uppvisar emellertid endast 
»Skram ej bäcken> och »Arkadien». »Lia> har en 
utbildning av korspunkterna, som kan kallas i hu- 
vudsak tillfredsställande, om man därmed menar, att 
den ar utvecklingsbar. »Den sanna vägen» har i an- 
slutning till centrumbildningen en tillfartspunkt, som 
kan få en godtagbar form endast om centrum flyttas 
eller omformas. Centrums läge och gestaltning har 
särskilt apostroferats av prisnämnden. »Vem skall 
havren binda» uppvisar ett alldeles misslyckat försök 
till klöverbladskorsning i motsvarande punkt. »June- 
quarna-Husköping» har på samma ställe placerat en 
anordning, som knappast kunde ha gjorts farligare 
för trafikanterna. 

Endast »Skram ej bäcken> och »Arkadien> (det 
förra dock endast i sitt huvudalternativ) har konse- 
kvent genomfört en differentiering med »fasadlosa» 
matargator och rena bostadsgator. Prisnämnden på- 
står emellertid, att »Arkadiens» matargata »i stor ut- 
sträckning måste komma att tjäna som lokalgata», 
och om »Vem skall havren binda» heter det, att »vag- 
systemet inom området ar väl utformat», vilket bland 
annat exemplifieras med matargatans dragning. Har 
prisnämnden förväxlat de båda förslagen? 

Syftet med ett differentierat vägnät är ju främst att 
nå ökad trafiksäkerhet. Att på därför utbildade punk- 
ter leda en gångtrafikström över en matargata är ur 
denna synpunkt långt mindre farligt än att ha utsläpp 
från husen direkt till en trafikerad gata. Prisnämnden 
godtar emellertid hur många bostadsentréer som helst 
direkt från så kallade matargator, bara de ligger på 
samma sida om dessa som skolor och lekplatser m. m. 
Den anmärker däremot på, om bebyggelsen grupperar 
sig på båda sidor om matargatan, även där denna som 
i »Arkadien» verkligen är en matargata. »Skram ej 
backens» lösning i huvudalternativet med en ren ma- 
targata helt utanför bebyggelsen framhävs dock med 
rätta av prisnämnden som den enda fullt konsekventa 
uppläggningen. 

Välstuderade vägnät finner man i övrigt bara i 
»Skram ej bäcken», huvudalternativet, och i »Arka- 
dien>. »Den sanna vägen» endast antyder gatunätet. 
De svepande gatuföringarna med de spetsiga kors- 
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»Vem skall havren binda». Andra pris 
5000 kr. Svenska Riksbyggens arkitekt- 
kontor, Stockholm. Arkitekt SAR Henning 
Orlando. Medhjälpare: arkitekt L. Green, 
arkitekt MDA I. Wohlert, ingenjör B. Sten- 
wall, ingenjör Ö. Granström. 


Ur prisnämndens utlåtande: 


Stadsplanen. 


Vägsystemet inom området är vil ut- 
format. Matargatan går sålunda i huvudsak 
utanför bebyggelsen så att gångtrafiken mom 
bebyggelsegrupperna på det hela taget blir 
ostörd av farlig eller besvärande biltrafik. 
Endast på några punkter är bebyggelsen på 
ett mindre lämphgt sätt föreslagen utanför 
matargatan. Centrum är placerat på ett rik- 
tigt och vackert sätt vid huvudinfarten till 
området på östra sidan om ravinen. Dess 
utformning är måhända vial öppen och kan 
medföra ett intryck av otrivsamhet. Land- 
skapets karaktär har väl tillvaratagits. Stora 
ytor har lämnats fria inom varje bebyg- 
gelsegrupp från vilka utsikten över Vättern 
bevarats. Dessa friytor har utnyttjats för 
skolor och lekfalt. Man kan dock ifråga- 
sätta om placeringen av skolan inom västra 
området Gr helt lycklig, då friområdets 
högsta del borde reserveras för allmänheten. 


Byggnadsmassornas gruppering i landska- 
pet är godtagbar och rumsbildningarna inom 
området goda. Prisnämnden ställer sig dock 
något tveksam mot de långa sammanhäng- 
ande längorna wväster om friområdena. 


Byggnadernas utformning, som i och för 
sig är förtjänstfull, sägs vara bestämd av 
hänsyn till utsikt och solbelysning i lägen- 
heterna samt vindskydd på gårdarna. Dessa 
fördelar erhållas knappast i full utsträck- 
ning. Sålunda torde den eftersträvade lä- 
verkan icke kunna uppnås i detta öppna 
byggnadssätt. Placeringen av radhusbebyg- 
gelsen i anslutning till och kompletterande 
den befintliga villabebyggelsen är god. 


Hus- och lägenhetstyper: 


Den helt dominerande hustypen är svagt 
brutna lamellhus i 3 van. avslutade med 
stjärnhus. I de fall där trappan förlagts 
på norrsidan av byggnaderna undvikas helt 
norrorienterade smålägenheter. När trap- 
pan ligger på sydsidan bli vissa uthyrnings- 
rum norrorienterade. 

Vid lägenheternas utformning har på ett 
fullt riktigt sätt stor hänsyn tagits till sö- 
derläge och utsikt. Vardagsrummen har så- 
lunda gjorts genomgående från fasad till 
fasad. Detta har medfört att vardagsrum- 
men blivit stora och därmed även lägen- 
hetsytorna, varjämte proportionen mellan 
vardagsrumsyta och sovrumsyta särskilt i 
2-rumslagenheterna blivit mindre lämplig. 

Kommunikationsytorna inom lägenheterna 
äro 1 allmänhet relativt stora. 1-rwmsligen- 
heten i G och 3-rumslägenheten i K äro för- 
tjänstfullt lösta. 


>Indextal> per m? lägenhetsyta i mellan- 
lägenheter är 260 och i stjärnhuslägenheter 
genomsnittligt 250. Vindarna i stjärnhusen 
ha ej utnyttjats, vilket bidrager till denna 
relativt höga kostnad. 

Radhuslägenheterna äro dyrbara och nå- 
got oklart redovisade beträffande höjdför- 
hållandena mellan de två i halvplan förlagda 
delarna av lägenheten. 
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Skram ej backen», jamte alternativ. Tredje pris 4 000: — 
r. Arkitekter sar Harry Egler och Fred Forbat for HSB:s stads- 
laneavdelning. Medarbetare arkitekterna B. M. Willcox, Disa 
Vahlund, Claes Laurent, Thomas Szentgyérgyi samt ingenjör 
lenry Larsson. 


Jr prisnamndens utlåtande: 

| Vid bedémandet av detta förslag har prisnimnden utgått fran 
en av forslagsstillaren som alternativ betecknade lésningen for 
mradets västra del i kombination med huvudforslaget i övrigt. 
_Matargatan till området är ford helt utanför hyreshusomradet. 
‘orslaget är det enda i tävlingen som konsekvent beaktat motor- 
rafikens inverkan på stadsplaneringen. 

Centrums läge är ur praktisk synpunkt lämpligt ehuru arkitek- 


toniska fördelar kunnat vinnas vid en placering 1 närmare an- 
slutning till ravinen utan att därför de praktiska synpunkterna 
behövt åsidosättas. 

Landskapets karaktär betonas på ett vackert sätt av bebyggel- 
sen inom områdets västra del, vilket i viss mån även gäller syd- 
östra delen. Bebyggelsen i den östra delen vid Sannavagen ar 
däremot mindre tiulfredsställande både sett i samband med land- 
skapet som imfrån området. Friytorna äro tillräckligt stora, väl 
samlade och lämpligt placerade i förhållande till bebyggelsen. 
Friområdet inom östra delen skulle dock avsevärt vinna pa den 
forflyttning av centrum som tidigare berorts. 

Bebyggelsen dr starkt koncentrerad, varigenom, atminstone 
i de små gårdarna i sydost, möjlighet till laverkan vinnes. A 
andra sidan far inte så många lägenheter del av utsikten. 
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Skala 1 : 8000. 


‘det östra området, som på båda sido) 


»Arkadien». Fjärde pris 3 000: — 
kr. Arkitekter SAR Sven Backström 
och Leif Reinius, Stockholm. Med- 
arbetare arkitekt sår Sven Löfström, 
arkitekt MaA Berge Glahn. Konsul- 
terande i trafikfrågor civilingenjör 
Bo Hertzman-Ericson. 
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Punkthus i 31/, van. 
Skala 1: 800. 


Ur prisnamndens utlåtande: 
Stadsplanen: | 


Matargatan har förlagts på sådant 
sätt, att den i stor utsträckning måste 
komma att tjäna som lokalgata, bl.a. 
som tillfart för skolorna och korsas 
av en stor del av gångtrafiken till 
dessa. | 

Centrum har knappast fått en dver- 
tygande placering. Det ligger något 
obekvämt i förhållande till huvudde- 
len av bebyggelsen. 

Landskapets karaktär unde a 
åtminstone i västra delen pa ett rik- 
tigt sätt av bebyggelsens huvud- 
gruppering. De enskilda byggnads-| 
grupperna däremot komma att ge etil 
splittrat och osammanhängande in: 
tryck. Särskilt ställer sig prisnämns 
den tveksam mot de i små enheter, 
uppdelade längorna i planens östra, 
del, vilka i detta storlinjiga landskaf; 
förefaller att sakna berättigande. Dé 
komma dessutom att bilda besvärande 
vindkanaler. Tyngdpunkten av be-| 
byggelsen är placerad uppe på platå 
erna långt fran Sannavagen. Harige.| 
nom bildas stora friomrdden mellar 
bebyggelsen och Sannavägen, vilkc) 
äro mindre värdefulla som rekreax 
tionsomraden. Särskilt gäller aa 


begränsas av trafikleder. Forlagg) 
ningen av radhusbebyggelse i områ 
dets nordvästra hörn närmast Jény 
köping och huvudkommunikationsle | 
den är icke rationellt. | 


es 


2 (a 


Hus- och lägenhetstyper: 


a 


Förslaget redovisar förutom stjärkå 
hus ett antal delvis nya kombinatio. 
ner av smal- och punkthusligenheters 
vilka kan betecknas som ett intres\ 
sant försök att genom ett frångåendis 
av den enkla rektangulära byggnadsk 
kroppen koncentrera ett relativt ston: 
antal lägenheter omkring varje trappi 
vilka var för sig fått en för lagen 
heten lämplig lösning. Vindarna ha 
genomgående utnyttjats, dels för sow 
rum till större lägenheter i två plar' 
dels för enkelrum. i 


ae 


epee 


»Arkadien», perspektiv. 


ningsvinklarna och de pa sina hall 3 meter breda 
stigar, som leder till stora husgrupper och central- 
garageanlaggningar, ser ju vackra ut pa planscher- 
na... Prisnamnden konstaterar, att den otillfredsstal- 
lande redovisningen i flera forslag av bostadsgatorna 
har »omojliggjort jämförbara beräkningar av stads- 
planekostnaderna», men anser, att detta »endast obe- 
tydligt torde inverka pa de jämförande kostnadsberak- 
ningarna av projekten i sin helhet». Ett något lätt- 
sinnigt sätt att handskas med uppgiften! 

En fråga, som brukar betyda åtskilligt för stads- 
planeekonomin, är avloppssystemet. Det har i denna 
tävling inte begärts någon avloppsplan, och prisnämn- 
den har inte med ett ord berört frågan. Det enda för- 
slag, som tycks vara på ett fullgott sätt studerat även 
ur denna synpunkt, är »Skram ej bäcken», huvud- 
alternativet. »Arkadien» är i stort sett tillfredsstal- 
lande, de övriga bär spår av fullständig ovetenhet — 
eller tanklöshet. 


F. Sammanfattning 


Ett försök att summera ihop dessa intryck och iakt- 
tagelser ger följande resultat: 

Inget förslag är alltigenom av så hög kvalitet, att 
det odiskutabelt framstår som bättre än alla de övriga. 

Endast ett förslag uppfyller såväl högre tekniska 
krav som fordringarna på en socialt riktig uppbygg- 
nad i stort, nämligen »Skräm ej backens» huvudal- 
ternativ. En minuspost är höghusen. Mot förslaget 
bör vidare anmärkas, att det västra partiet visar en 
ur landskapssynpunkt otillfredsställande lösning och 
att planen i sin helhet är i detaljutformningen torr 
och oinspirerad. I det uppenbarligen senare tillkomna, 
tekniskt icke genomarbetade alternativet har emeller- 
tid inspirationen runnit till, och en vidare bearbet- 
ning av detta uppslag med den stadsplanetekniska 
kunnighet och sociala känsla, som dokumenterat sig 
1 huvudförslaget, borde kunna leda till ett fullgott verk. 

Förslaget med motto »Arkadien» är gjort med tek- 
nisk kunnighet och som helhet med större känsla för 
landskapet än något av konkurrentförslagen. En grup- 
pering i stadsdelsenheter med en för barnen lämplig 
uppbyggnad synes icke ha varit en medveten målsätt- 


ning för författaren men kan vid en vidare bearbet- 
ning lätt förenas med de övriga intentioner, som 
denna plan är ett uttryck för. Att familjebostäder i 
höghus saknas bör räknas förslaget till godo. 

Enligt anmälarens mening är de två nämnda för- 
slagen överlägsna de övriga. De har av prisnämnden 
placerats i tredje och fjärde rummet. 

Det forslag, som har fatt forsta pris, ar »Den 
sanna vagen», alternativ A for östra delen och alter- 
nativ B for den vastra. Det karakteriseras av en i 
huvudsak riktig uppfattning av landskapets krav, av- 
saknaden av ett socialt program, en artistisk lek med 
hustyperna som formelement utan någon djupare 
känsla för deras detaljanpassning till terrängen och 
stor nonchalans inför alla stadsplanetekniska frågor. 

Andra pris har tilldelats motto: »Vem skall havren 
binda». Detta förslag har en socialt sett riktig upp- 
byggnad, men det är tekniskt otillfredsställande, vitt- 
nar om en mindre utbildad känsla för landskapets sär- 
prägel och är även i detaljutformningen arkitekto- 
niskt föga tillfredsställande. 

Ett förslag, som skall läggas till grund för det vi- 
dare utarbetandet av en stadsplan, bör ju, även om det 
icke är helt tillfredsställande, vara utvecklingsbart. 
Vad kommer att vara kvar av förstaprisförslaget, 
sedan ett tillfredsställande gatunät har dragits fram 
över de vackert målade grönytorna, sedan husen har 
omgrupperats till undvikande av alla dubblerade av- 
loppsledningar, sedan hustyperna har återförts till en 
socialt fullgod standard, sedan centrumanläggningen 
har flyttats för trafiklösningens skull — eller huvud- 
infarten till området för centrumbildningens skull ...? 

Förslaget var presenterat på ett oerhört bestickande 
sätt. Om skillnaden i kostnad och arbetsinsats mellan 
ett vanligt, anständigt utförande och det här tilläm- 
pade i stället hade lagts ned på en vederhäftig saklig 
bearbetning, kunde det kanske ha blivit ett bra för- 
slag. Det är beklagligt, att deltagarna i en tävling 
visar så litet intresse för väsentliga tekniska frågor 
och sociala standardkrav. Men vad skall man begära 
av de tävlande, om de har att påräkna en sådan be- 
dömning som 1 detta fall? 

Stockhoin i maj 1949. 
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Pc am ee, SSA 


»Lia>. Ur prisnämndens utlåtande : 
Stadsplanen: 


Matargatorna äro omgivna av bebyggelse på båda 
sidor, vilket ur trafiksäkerhetssynpunkt är olämpligt sär- 
skilt på grund av deras raka sträckning, som inbjuder 
till höga hastigheter. 

Mot centrums placering vid den vistra infartsvägen 
kan mga invändmingar göras ur praktisk synpunkt ehuru 
placeringen intill ravinen torde ge möjligheter till en 
arkitektoniskt bättre lösning. Inom östra delen har före- 
slagits ett kompletterande lokalt centrum. 

Stadsplanen lider av en viss hårdhet och okänslighet i 
sin utformning, som inte harmonierar särskilt väl med 
landskapets karaktär. Friytorna äro samlade ehuru icke 
särskilt väl tillvaratagna. Bebyggelsens utformning som 
veckade band med gårdar, som omvwväxlande öppna sig 
mot grönområden och mot tillfartsgatan, innehåller en 
riktig tanke. 

Placeringen av radhusbebyggelsen i anslutning till den 
befintliga villabebyggelsen är god. 


Hus- och lägenhetstyper: 


Husen äro huvudsakligen lamellhus grupperade om- 
kring gårdarna. Prisnämnden ställer sig tveksam till 
hornlésmngarna med sina som uterum anordnade bal- 
konger. Tillräcklig hänsyn har här inte tagits till solbe- 
lysning och utsikt. Aven ur arkitektonisk synpunkt är 
denna sammanläggning av lamellerna rätt löslig. 

Lamellhuslägenheterna äro tämligen schablonartat lösta 
och erbjuda inga större trevnadsvärden. Kommunika- 
tionsytorna äro utdragna och mörka. Punkthuset med 
sina tre lägenheter är däremot bättre löst såväl i plan 
som 1 uppbyggnad. Lägenhetsytorna äro stora. 


»Junequarna — Husköping». Obelönat förslag. 


Arkitekter SAR Carl Axel Acking och Sven Hesselgren, 
Stockholm. 


Ur prisnämndens utlåtande: 


Stadsplanen: 


Mot matargatornas planering kan samma anmärk- 
mngar riktas som mot förslag nr 2. Det sätt på vilket 
dessa gator dragits in genom ravinen kommer att verka 
ödeläggande för detta vackra parti av området. Den 
mindre lyckliga sammanblandning av körtrafik med gång- 
och cykeltrafik, som kännetecknar förslaget, blir sar- 
skilt påtaglig genom det sätt varpå körtrafiken från hela 
området får mynna i den väg, som leder vidare ner till 
friområdena vid Vätterns strand. 


Centrum är valbelaget och lämpligt utformat. Landska- 
pets karaktär har icke val tillvaratagits. Förslaget har 
ur stadsbildens synpunkt inga mera framträdande för- 
tjänster. Friytorna äro relativt splittrade, men författa- 
ren har på ett riktigt sätt framhållit värdet av välplane- 
rade lekgårdar 1 anslutning till bebyggelsen. Han har 
också föreslagit anordnandet av koloniträdgårdar och 
hobbytäppor mellan bebyggelsegrupperna, varvid tanken 
att utmyttja ravinens sluttningar och terrasserade små- 
trädgårdar är värd beaktande. 


Prisnämndens sammansättning : 


Professor Nils Ahrbom, kamrer Carl A. Estberg, arki- 
tekt SAR Sune Lindström, stadsarkitekt Gösta Planck 
och f. linjeforman Johan Skoog. 


Till tävlingen hade inbjudits arkitekterna SAR Acking 
och Hesselgren; Ancker, Gate och Lindegren, Backström 


och Remus; HSB:s arkitektkontor samt Riksbyggens 
akitektkontor. 


På omslaget ett foto från Osterangen. 


Skala 1: 8000. 
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STADSPLAN FÖR VÄSTRA FRÖLUNDA | GÖTEBORG 


Av stadsplanechef arkitekt SAR Gunnar Sundbärg 


Tjugotvå förslag i denna tävling — det är ett stort 
material. Tävlingsuppgiften är nämligen stor, så stor 
att den bör ha verkat avskräckande på många. Täv- 
lingstiden utgick den 31 januari i år. Den 11 juni 
förelåg tävlingsnämndens beslut. Fyra månaders be- 
dömning av en brådskande uppgift, det säger en hel 
del. Prisnämnden har haft att göra, det fick man en 
tydlig förnimmelse av, då man stod inför alla projek- 
ten, uppradade på utställningen i Göteborgs stads- 
teaters foyer, som verkade ännu längre än den är. 

Programmet kunde emellertid locka med rätt goda 
priser och lyckades också stimulera de tjugotvå del- 
tagarna att fullfölja uppgiften. Det kan inte anses 
dåligt, även om man tar i betraktande att tiderna 
redan under den senaste hösten hade börjat bli föga 
lysande för arkitektkåren. 

Man får väl, med hänsyn till det sålunda rätt stora 
deltagandet i tävlingen, betrakta resultatet som ett 
ganska representativt prov på den allmänna uppfatt- 
ningen just nu inom stadsbyggandet i Sverige. 

För egen del önskar jag redan nu framhålla, att 
jag anser resultatet vara ganska glädjande åtmins- 
tone i det avseendet att förkärleken för lågbebyggelse 
synes ha trängt igenom märkbart på sistone och är 
i så hog grad dominerande som fallet är. Hogbebyg- 
gelse har nästan över lag använts endast sporadiskt, 
och de projekt är lätt räknade, som baserar sig på 
högbebyggelse i större omfattning. 

För den oinvigde bör kanske några inledande upp- 
lysningar lämnas. Västra Frölunda är en nyligen in- 
korporerad kommun och socken, belägen sydväst om 
Göteborgs förutvarande stadsområde. Inom Västra 
Frölunda ligger det förutvarande Älvsborgs munici- 
palsamhälle utmed älven. Längst ute vid havet, inom 
detta samhälle, ligger Långedrag. Söderut vid udden 
på yttre sidan av Askimsfjorden ligger Näset, en 
blandad fiskare- och sommarbebyggelse. I övrigt är 
det gamla sockenområdet en ren bondbygd, som i 
öster övergår i Mölndals stads vidsträckta bondbygd. 

Tävlingen omfattade en stor del av den öppna byg- 
den, närmare bestämt området söder om Slottssko- 
gen, utmed Säröbanan och ett gott stycke västerut. 
Om man skall beskriva landskapet, kan man knappast 
kalla det snarfagert. Det är inte storvulet som det 
kan vara i Bohuslän, och inte idylliskt och frodigt så 
som det blir längre söderut, nedåt Billdal och Särö. 
Snarare får man väl kalla det något kargt, och i 
norra delen av dalgången utmed Säröbanan, således 
närmast det äldre Göteborg, rentav trivialt. Mot sö- 
der och väster möter man något mera vinnande drag: 
dalgångarnas konturer mjukas upp, bergen får ut- 
trycksfullare linjer, skiftande mellan långa slutt- 
ningar och branta stup, vegetationen blir yppigare 


1 Artikeln är skriven utan kännedom om innehållet i nr 15 av 
denna tidskrift. (Fört:s anm.) 
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DK 711.583 
och mera omväxlande. Men några starkare intryck 
får man först då man kommer upp på höjderna och 
ser en glimt av havet i fjärran och en massa berg- 
sträckningar bakom varandra med de skiftningar som 


i 


de långa avstånden ger, eller då man uppe i en berg- | 
ås finner sig stå inne i en idyll som oformodat ligger ' 
gömd i en flat sänka i berget, med ängsmark, inne- | 


sluten av en krans av lovverk. 


Men på det hela taget är landskapet nog inte så” 
märkvärdigt. Man har likväl en bestämd känsla av: 


att det bör behandlas med ömsinthet. Mitt i alltsam- 
mans, på en av höjderna, ligger Västra Frölunda 
kyrka, nybyggd från grunden på 1800-talet och med 
en spira i värsta tänkbara billighetsgotik pekande mot 
himlen. 


Inom detta område gällde det nu att planera en 


bostadsbebyggelse för minst 30 000 invånare. Trettio- 
tusen — märk uppgiftens storlek. Det finns endast 


nitton städer i Sverige som är större i sin helhet, | 
och då har man i städerna räknat in alla de tusental” 
rena lantbor, som numera i administrativt hänseende 


hor till stadsbefolkningen i detta land. 
Men dessa trettiotusen invanare i Goteborg skulle 


enligt programmet i första hand bli Vastra Frolund- | 
ska lokalpatrioter och endast i andra hand gotebor-7 
gare. Detta skulle göras möjligt genom att området! 
närmast öster och söder om tavlingsomradet skulle} 
användas for industribebyggelse i stor skala, med} 
tillhörande stor hamn, anlagd genom uppmuddring) 
fran) 
Askimsfjorden. (Da blir det val slut med det kom- 
munala Askimsbadet, som for inte manga år sedan 


av en havsvik, som skjuter in fran söder, 


anlades med mycket arbete?) Vidare skulle syssel- 


sattning pa orten i viss man beredas genom Géte- 
borgs luftvarnskars (Lv 6) kaserner, som redan ar 
uppförda strax utanför den gamla stadsgränsen, norr) 
om tavlingsomradet, och på längre sikt genom ett) 
flygfält for sport-, taxi- och affarstrafik, som är pla-|i 


nerat att anläggas väster om tavlingsomradet, mel- 
lan detta och f. d. Älvsborgs municipalsamhille. 

For att nu motverka den attraktion, som Goteborgs 
centrum komme att utöva pa de minst 30000 inva- 


det som de kunde få lust att göra utanför hemmet på 


butiker, - saluhall, 


kontor, kommunalhus, 


yrkesskola och annat. 
området finnas idrottsplatser, både en stor, central: 


belägen, och flera andra, församlingshus, skolor ay 
olika slag, daghem for barn m. m. En mindre del ay! 
befolkningen skulle kunna bosatta sig inom centrum) 


bade i kollektivhus och i vanliga hus. 


| 
d 
narna, skulle sörjas för att de inte endast kunde be 
och arbeta ute i Västra Frölunda utan också därstä-- 
des kunde ägna sig åt så mycket som möjligt av allt: 
i 
sin fritid. Detta skulle ske genom att anordna 2 
lokalt stadscentrum inom området. Här skulle finnas 
bibliotek 
studielokaler, teater, två biografer, hotell, restaurant & 
Vidare skulle givetvis inom 


3 


| 


Denna del av programmet får anses vara ganska 
märklig. Visserligen är det inte första gången i Sve- 
rige som en förortsbebyggelse medvetet planeras med 
den bestämda avsikten att uppnå en decentralisation 
inom staden. Ett tidigare försök är Gubbängen i 
Stockholm. Men Västra Frölunda är nog det mest 
målmedvetna och största exemplet hittills på en så- 
dan strävan. Och därtill kan de rent materiella för- 
utsättningarna anses vara gynnsammare här än t. ex. 
i Gubbängen, eftersom de stora hamn- och industri- 
projekten torde ha en fullt reell bakgrund. Den till- 
gangliga industrimarken inom Göteborgs äldre stads- 
område är snart helt utnyttjad, och därinom är även 
möjligheterna för en expansion av hamnen i älven 
i samband med export- och importindustri uttömda. 
För sådana industrier och med dem sammanhängande 
hamnanläggningar kan endast det numera inkorpo- 
rerade Backa-området uppåt älven och Västra Frö- 
lunda disponeras. Av dessa områden har Västra Frö- 
lunda stora fördelar med djupt och bekvämt inlopp 
och goda möjligheter till järnvägsförbindelse via 
Mölndal. 

Det tycks inte finnas mera än en hake, men den 
är vid närmare påseende svår nog. Den ligger helt 
enkelt i det förhållandet, att även den disponibla 
marken för bostadsbebyggelse börjar tryta inom det 
äldre stadsområdet, och att det synes bli oundvikligt 
att nästan omedelbart börja ta marken i Västra Frö- 
lunda i anspråk för den bostadsbebyggelse som krä- 
ves för den redan rådande efterfrågan. 

Det synes sålunda knappast finnas någon möjlighet 
att undvika, att åtminstone någon del av bostadsbe- 
byggelsen i Västra Frölunda kommer först, och indu- 
strien och hamnen så småningom. Hur mycket folk 
som kan ha hunnit bosätta sig därute, då näringslivet 
på platsen börjar fungera, kan man ju inte veta. Men 
all erfarenhet visar ju, att nya industri- och hamn- 
anläggningar kräver mycket lång tid — i våra dagar 
ännu längre än förr. I våra dagar har sådana pro- 
jekt en benägenhet att dra sig undan in i en full- 
ständigt obestämd framtid. 

Härmed må vara hur som helst. Tävlingsprogram- 
met tycks i varje fall visa, att man inom Göteborgs 
kommunalförvaltning anser sig ha möjligheter att 
sörja för att arbetstillfällena åtminstone i betydlig 
omfattning skall finnas på platsen, då bosättningen i 
den nya stadsdelen skall äga rum. Måhända har man 
rätt härvidlag. 

Till ledning för de tävlande visade programmet i 
stora drag en redan utredd lösning av huvudtillfarts- 
lederna till området, men med en viss frihet för de 
tävlande att på egen risk föreslå andra anordningar. 
Sålunda visades både de större körtrafikleder som 
ansågs nödvändiga, och en förortsbanelinje, avsedd 
att inlöpa i stadens spårvägs- eller lokalbanenät, 
ävensom olika möjligheter att disponera Säröbanan, 
denna snart ganska unika relikt av förra århundrädets 
samfärdsmedel, med en rullande materiel som tycks 
ha funnits i alldeles samma skick redan på Viktor 
Rydbergs tid. 

Programmet späckades vidare med specificerade 
krav på maximala gångavstånd från hållplatser till bo- 
städer, från bostäder till skolor, daghem för barn 
etc., samt med föreskrifter om olika lägenhetstypers 


andel i bostadsbeståndet. De senare kan förtjäna att 
återges: 30% lägenheter om 3 och flera rum och 
kök, 45 % om 2 rum och kök samt återstående 25 % 
dels mindre lägenheter i vanliga hus och dels i kol- 
lektivhus belägna lägenheter med kokvrå, central 
mathållning och övrig kollektiv service. Av befolk- 
ningen skulle minst 20 % få bo i villor. 

Som av dessa stickprov nogsamt framgår, har en 
deltagare i en stadsplanetävling nu för tiden inga 
större möjligheter att fuska. Det är annat än i forna, 
lyckligare tider, såsom vid Stockholms stads Kristine- 
bergstävling, då man endast fordrade en viss samman- 
lagd bruttovåningsyta och prisnämnden kontrollerade 
uppfyllandet av detta krav genom att mäta upp bygg- 
nadslängden och multiplicera den med våningsantalet 
och med 14 i bredd, varigenom de egendomligaste 
konsekvenser uppstod. 

Av allt det nu anförda anar man emellertid täv- 
lingsuppgiftens storlek och svårighet. Därtill kan 
nämnas, att programmet av de tävlande begärde en 
idéskiss till stadsplan för hela tävlingsområdet och en 
detaljerad plan för en del av detsamma, avsedd att 
utgöra den första etappen i områdets utbyggande, 
närmare bestämt den nordöstra delen, som ligger in- 
vid Säröbanan och i närheten av luftvärnsartilleri- 
kasernerna. Vidare begärdes närmare angivande av 
hus- och lägenhetstyper, eventuellt egna föreslagna 
typer men med rätt att förutsätta redan kända typer. 

Skälet till att den -forsta byggnadsetappen skulle 
omfatta just det angivna omradet var ingalunda av 
teknisk natur, utan var ett sadant som sa ofta i prak- 
tiken snedvrider forutsattningarna for arbetet for en 
stadsplanerare. Skälet var, att staden ager och kan 
disponera just denna mark, men att privata mark- 
innehav tillsvidare omöjliggör utnyttjande av mark 
på andra håll, även sådan mark som staden äger. 
Detta skäl angavs emellertid inte i programmet, men 
första etappens omfattning bestämdes inte heller kate- 
goriskt. 

Även om uppgiften sålunda i viss mån var ganska 
tillrättalagd, erbjöd den redan från början ett par 
mycket svåra huvudproblem. Någon radikalt ny lös- 
ning av trafiksystemet var knappast tänkbar; an- 
tingen kunde det system som visades i programmet 
adopteras alldeles oförändrat, eller också kunde vissa 
större eller mindre modifikationer göras. Dessa kunde 
måhända komma fram så småningom genom ett stu- 
dium av lokaliseringen. Fördelningen av bostadsbe- 
byggelsen måste ge sig som en syntes av svårfören- 
liga krav: å ena sidan att den borde placeras på 
vissa terrängpartier, med hänsyn till trevnad, inpass- 
ning i landskapet m. m, å andra sidan att den måste 
få en viss koncentration kring förortsbanans håll- 
platser. 

Lokaliseringen av stadsdelscentrum ar en utom- 
ordentligt svår sak. Det måste stå i bekvämaste 
tänkbara förbindelse med forortsbanan och med 
bostadsbebyggelsens olika delar, det måste vidare 
ligga lagom centralt i området. 

Men mycket talar för att en viss förskjutning inåt 
staden är nödvändig, om det skall kunna attrahera 
folk från de delar av bostadsbebyggelsen som ligger 
närmast staden (d. v. s. första etappen). Å andra 
sidan är det tänkbart, att ett centrum aldrig kan få 
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någon chans att dra till sig folk från första etappens 
bebyggelse med mindre än att det placeras inom den- 
samma, men i sådant fall uppstår faran att det för- 
lorar sin dragningskraft på de yttersta delarna av 
bosättningen. Saken kompliceras ytterligare av berg- 
partierna, som ligger som naturliga trafikhinder inom 
området. 

En annan svårighet, som likväl i detta fall kanske 
inte är så utpräglad som den kan bli i många andra 
fall, är att ordna förhållandet mellan trafikleder och 
bebyggelse, så att de förra löper så mycket ohindrade 
av den senare som möjligt men likväl lämnar bekvämt 
tillträde dit. 

Vid en överblick över de olika förslagen märker 
man snart, att man känner sig mest tilltalad av dem 
som har placerat bebyggelsen i övergångsområdena 
mellan bergen och dalgångarna, och undviker att 
proppa igen dalgångarna och att resa byggnader 
uppe på bergkrönen. Faktum tycks vara, att området 
ar tillrackligt vidstrackt for att tillata att bade de 
högre delarna av bergen och rätt ansenliga delar av 
dalgångarna blir frilagda, utan att någon högbebyg- 
gelse i större omfattning behöver tillgripas. Då så 
är fallet, synes den antydda principen för bebyggel- 
sens lokalisering vara den sundaste och mest tillta- 
lande. Här ute nära havet är höjderna verkligen 
mycket blåsiga. Dessutom synes det mig, som om 
flera av de tävlande, och särskilt de bägge främsta 
pristagarna (kanske alldeles särskilt den andre) har 
lyckats åstadkomma ett ganska behagligt samspel 
mellan byggnader och landskap, just genom att pla- 
cera bebyggelsen på detta sätt. Bebyggelsen blir inte 
påträngande, men gömmer sig inte heller, den infogar 
sig fint i landskapet, och man har på de flesta ställen 
inne i bebyggelsen en känning av att man är nära 
en öppen bergterräng på en sida och en öppen dal 
på den andra. Ännu konsekventare i detta avseende 
är det inköpta projektet >Ny stad», men i detta pro- 
jekt har konsekvensen drivits så långt att den nästan 
börjar snudda vid tråkighet och enformighet. 


»Barn i by, stora i stad». Första pris, 15 000 kr. 
Arkitekter sar C.-F. Ahlberg och Robert Lundholm, 
Stockholm. Medarbetare betr. hustyper arkitekt SAR 
Bertil Karlén, Stockholm. 


Prisnämnden : 


Tydligen 1 avsikt att icke genomskära stadsdelen med 
någon huvudgatuled, har förslagsställaren slopat vägen 
över Järnbrott såsom sådan och endast begagnat den som 
lokal genomfartsled och matargata. Det torde dock icke 
kunna undvikas att denna led i verkligheten kommer att 
fungera som förbindelse mellan Mölndal och Långedrag. 
Bebyggelsen är uppdelad i ett flertal delområden, vart och 
ett omslutet av en matargata. Inom varje sådant delom- 
råde har en bestämd åtskillnad genomförts mellan gång- 
trafiken och körtrafiken, vilken senare når de olika bo- 
stadsgrupperna från områdets periferi. Det konsekventa 
genomförandet av detta system anser prisnämnden värde- 
fullt och riktigt. Såsom av kostnadsberäkningarna fram- 
går har emellertid det projekterade wvägnätet ställt sig 
alltför dyrbart. Ett detaljstudium av förslaget ger dock 
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Jag har vidare en känsla av att tredje pristagaren 
har lagt upp alltför mycket bebyggelse i de högre 
bergpartierna, ibland på sådant sätt att konturverkan 
blir orolig. Det inköpta förslaget »Kon över klot» 
synes mig inte heller fullt lyckligt i sina byggnads- 
konturer på bergen och har dessutom genom en kom- 
pakt bebyggelse ganska illa behandlat den centrala 
dalgången väster om kyrkan. Ett förslag som däremot — 
tycks mig ha passat in bebyggelsen i terrängen på ett 
ganska fint sätt, är det inköpta »Sålunda>. 

För att nu övergå till ett närmare kommenterande 
av de olika förslagen, är följande att säga. 

Förste pristagaren visar ett av de mycket få själv- | 
ständiga greppen pa trafiksystemet genom sitt förslag : 
att slopa Säröbanans nuvarande ingångslinje och i | 
stället leda in den som en gren av förortsbanan, för } 
att i grenpunkten placera stadsdelscentrum. Harige- 
nom skapas for en stor del av området fördelen av 4 
tätare turer, men, som prisnämnden anmärker, har lös- ; 
ningen den avigsidan att trafiken på industriområdet | 
blir sämre tillgodosedd (eller åtminstone dyrare). | 
Möjligheten att verkligen få till stånd ett centrum i | 
stadsdelen bör emellertid ökas något genom läget i | 
grenpunkten. Tyvärr har emellertid centrum blivit | 
sönderskuret på kuppen. . | 

Förste pristagaren utmärker sig vidare genom den | 
stora säkerhet med vilken han har utarbetat gatusys- | 
temet och skapat möjligheter att röra sig till fots | 
inom bostadsgruppen utan att stöta på körtrafik. | 
Lokaliseringen av samhällets olika organ är även väl } 
genomförd. Men det är något i förslagets allmänna | 
konception, som inte synes helt tillfredsställande. | 
Byggnadsgrupperingen har en oregelbundenhet som I 
verkar överdriven och onödig. Komplicerade och } 
svarlosta hörn-arrangement förekommer i stort antal. } 
Egentligen är det orättvist att bedöma förslaget i dess i 
helhet efter detaljutformningen, ty uppgiften ar sa ? 
stor, att en mans fantasi knappast rår med att genom- 
arbeta den i alla delar. Men utformningen får likväl 
antagas uttrycka vissa allmänna idéer. Den första 


vid handen, att ett förbilligande kan ernås utan eftersät- | 
tande av systemets väsentliga fördelar. | 

Stadsdelscentrum är riktigt förlagt i anslutning till ba- : 
nans forgreningspunkt. Genom uppdelning på två olika I 
torgbildmingar uppstår en viss splittring. En mera direkt 
förbindelse mellan stationen och den större torgplatsen 
hade varit önskvärd. Denna torgbildning är i och för sig 
intressant utformad och val inlagd i terrängen med vac-— 
kert utnyttjande av kyrkan och dess omgivning. | 

För att slippa en dubblering av banan är Säröbanan 
slopad norr om Askim och ersatt av den nyprojekterade 
linjen. Denna går till stor del i bergterräng och blir där-' 
igenom dyrbar. 1 

Åtskilliga skäl kunna anföras för denna omläggning 
men slopandet av en banlinje i Säröbanans nuvarande läge 
norr om Askim innebär i praktiken den olägenheten, att 
de blivande industriområdena öster om Säröbanan få 1 
sämre förbindelser. 

Bebyggelsens gruppering är i stort sett väl studerad och 
vackert inlagd i terrängen. De visade hustyperna äro i | 
huvudsak av gängse typ. 

Detaljområdet är i stort sett väl planerat men små- i 
stugornas gruppering är något enformig. 
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»Stad på landet». Detaljplan. Skala 1: 10000. 


etappen bor man ha ratt att bedoma pa detta satt, 
och det sagda synes mig kunna tillampas i nastan lika 
hog grad dar. Ett par fint utforda detaljidéer bor 
emellertid framhållas: de bägge stora, slutna bygg- 
nadsgrupperna uppe i ett par sänkor i det mellersta 
bergmassivet. 


»Stad på landet». Andra pris, 10 000 kr. Arkitekt sar 
Gunnar Lindman, Malmö. 


Prisnämnden : 


Trafiksystemet följer programmets anvisningar. Det lo- 
kala gatunätet är icke helt tillfredsställande differentierat. 
Bebyggelsen är i huvudsak förlagd till randområdena 
mellan berg och slattland och lämnar ganska wvidsträckta 
arealer av de senare fria. Stadsdelscentrum är lämpligt 
förlagt på det centrala bergpartiets NO-sluttning och är 
utformat med affärsbebyggelse i slutna kvarter och offent- 
liga byggnader i park. Den arkitektoniska utformningen 
av centrumbebyggelsen är icke fullt tillfredsställande. Ur 
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Andre pristagarens överlägset utförda fördelning 
av bebyggelsen i landskapet har redan framhållits. sjö 
trafiksystemet har han inte kommit med några större 
egna uppslag, men det hela fungerar väl, och huvud- 
lederna löper med behagliga sträckningar och ger 
som helhet intryck av väl så stor reda som hos förste 
pristagaren. Centrum ligger måhända något sämre 
till, och kyrkan har fått ett något isolerat läge. Bo- 
stadsbebyggelsens disposition verkar till större delen 
mera antydd i princip, men en princip, som är för- 
troendegivande, med differentiering av grupperna 1 
tillfartssida och parksida. I byggnadsgrupperingen 
märker man vidare en stadga, som enligt min mening 
är välgörande. Vill man se hur författaren i detalj ut- 
för sina allmänna intentioner, kan man betrakta första 
etappens bebyggelse och glädja sig åt den finess, med 
vilken omväxling och trevnad har skapats och för- 
enats med en utpräglad formell fasthet. Ju mera man 
fördjupar sig i förste och andre pristagarnas förslag, 
desto mera tveksam blir man om ordningsföljden 
mellan prisen. För egen del måste jag deklarera, att 
tveksamheten har övergått i en uppfattning, nämligen 
den, att ordningsföljden gärna kunde ha varit om- 
kastad. 


Tredje pristagaren har lättsinnigt lagt om Särö- 
banan, så att en stor del av den nödvändiga första 
etappen försvåras, och har i romantisk yra lagt 
sitt stadsdelscentrum nere vid hamnen och skisserat 
upp några hamnbilder med fartyg, kranar och maga- 
sin i förgrunden och ett stort torg i bakgrunden. 
Tyvärr är verkligheten avsevärt bistrare; inte ser 
en industrihamn ut så, och inte kommer det att bli 
någon trevnad på ett torg med teatrar och butiker 
intill en sådan. Inför de idylliska villakvarteren med 
deras tillfällighet i strukturen, synbarligen inspirerad 
av fiskelägen, gör man lätt den obarmhärtiga reflexio- 
nen, att antingen får man köra på den obehandlade 
marken för att komma fram till tomterna, eller också 
måste gatunätet bli ohyggligt dyrt. Och avloppet? 


Projektets idé till fortsatt formering av bebyggelse 
i grupper kring en ringväg runtom flygfältet (vid 
sidan av programmet) kan förefalla bestickande, och 
detta kommunikationssystem kan möjligen tänkas 
medföra vissa fördelar — ehuru knappast stora. Men 
vid närmare begrundande måste man nog finna det 
egendomligt att lägga bostadsbebyggelse just kring ett 
flygfält — ett sådant getingbo som man helst vill dra 


såväl affärssynpunkt som med hänsyn till publikens be- 
kvämlighet och trevnad är en ensidig butiksgata av det 
slag, som här föreslagits, mindre lämplig. 

De visade hustyperna innebära, som förslagsställaren 
påpekar, i och för sig ingen nyhet, men grupperingen inne- 
bär ett värdefullt uppslag. Hyreshuslängorna ha i regel 
förlagts så, att öppna gårdar bildas, varannan vettande 
mot gatan och varannan mot parksidan. De förra äro 
service-, resp. »fins-gårdar, de senare park- resp. lek- 
gårdar. Systemet innebär, att varje lägenhet på ena sidan 
har tillträde till gata för körtrafik och på andra sidan 
park med gångstråk till skolor, daghem och lokala centra. 
Prisnämnden anser denna anordning värdefull och riktig. 

Detaljområdet är vackert löst med småstugor och 
kedje-(rad-)hus kring slutna gårdar. 


»Stad på landet», Skala 1: 20000. 
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»Hamnstad». 


sig undan så mycket som möjligt om man vill ha litet 
frid och ro. 

Detta projekt verkar på det hela taget alltför ro- 
mantiskt och verklighetsframmande, trots den for- 
mella talang med vilken det ar upplagt. Ett inköp 
hade mahanda varit mera pa sin plats an ett tredje 
pris, som man garna hade sett tilldelat det inkopta 
förslaget »Salunda». 

Detta visar inga extravaganser i fraga om trafik- 
leder eller annat, men ar allmant valdisponerat. Be- 
byggelsen, om vars inplacering i terrangen jag redan 
har talat med erkannande, visar bade fasthet och 
livlighet i grupperingen. Sa ocksa det valbelagna och 
synnerligen vackert formade centrum. Vissa delar av 
hyreshusen kräver pålning, och den speciella plan- 
lösning av byggnadshörnen som presenteras, är inte 
lyckad. Men det finns många andra föga lyckade 
hörnlösningar i denna tävling, och problemet kan väl 
i detta fall tänkas löst på annat sätt utan att den all- 
männa idén behöver offras. Förslaget har enligt min 
mening ganska stora förtjänster. Att det har klarat 
sig utan punktbebyggelse är en av dessa. 

Författaren till det inköpta förslaget »Kon over 
klot> söker skapa gynnsamma betingelser för cent- 
rumbildningen genom hård koncentration av hyres- 
hus, som får bilda en stor och kompakt grupp i helt 
kringbyggda kvarter av rektangulär form, för det 
mesta inte särskilt stora. Författarens tes, som går ut 


»Hamnstad». Tredje pris, 5 000 kr. Arkitekter sar Tor 
Cederlöf, Erik Ekeberg, Nils Inge Rosén, Stockholm. 


Prisnämnden : 


Författarens huvudtanke har varit att utbilda en serie 
grannskapsenheter, vardera om ca 10 000 innevånare, grup- 
perade utefter en ringformad huvudled kring flygfältet 
och en förortsbana som sammanbinder Särö- och Lange- 
dragslinjerna. Denna generalplanetanke är intressant och 
värd ett närmare studium. 

Förslagets trafikleder avvika helt från de i programmet 
angivna. Säröbanan är omlagd i västligare sträckning från 
LV6 till Askim. Några väsentliga fördelar uppstå icke 
härigenom men val betydande nackdelar. Första etappens 
bebyggelseomrade — »detaljomradety — kan ej planeras 
val och värdefulla områden falla utanför banans influens- 
zon. Tydligen har författaren frestats till denna omlägg- 
ning av den 1 och för sig tilltalande tanken att nära an- 
sluta stadsdelscentrum till en föreslagen hamn i Välen. 
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på att människorna inte kan förmås att handla och 
roa sig på platsen om de inte bor så tätt, verkar åt- 
minstone på mig ganska hårdragen. Så ock på pris- 
nämnden. 

Förslaget >Ny stads» ostinato-motiv bestående av 
några låga längor och ett tornhus, har såvitt jag kan 
förstå inga större chanser att bilda en god stadsmiljö. 
Enligt författarna skall variationer få förekomma vid 
bebyggandet. För en sådan tillämpning är nog planen 
väl tillrättalagd genom att bebyggelsen är utlagd i 
långa strimmor i terrängen. Men dess marsch i land- 
skapet tycks mig onyanserad, och den avsedda om- 
växlingen mellan längor och tornhus kommer nog att 
bli mycket svår att manövrera för den som skall för- 
söka hålla ihop det hela. Vidare visar all erfarenhet, 
att om man nödvändigt skall ha tornhus, så bör man 
noga akta sig för att ställa dem i rad, och jag tror 
också att man bör akta sig för att ge dem en sådan 
taksilhuett som den skisserade. 

Av de övriga obelönade förslagen har »Urbs in 
rure> behandlats ganska snävt av prisnämnden, ehuru 
med erkännande av goda synpunkter i beskrivningen. 
(Kan en synpunkt vara god utan att vara riktig? Pris- 
nämnden säger nämligen »goda och i vissa avseenden 
riktiga synpunkter».) För egen del kan jag inte neka 
till att jag finner förslaget fängslande. Det är visser- 
ligen alldeles hopplöst: det har inte lyckats samla be- 
byggelsen tillräckligt nära hållplatserna och har väl 
inte heller tillräcklig byggnadskub, och det är dess- 
utom presenterat i så ra form att det endast ar att 
betrakta som ett utkast. Jag har likväl en känsla av 
att förslagsställaren hade haft förutsättningar att be- 
arbeta detta utkast till ett gott förslag. Det visar en 
kärvhet och en kraft i konceptionen som är ganska 
välgörande vid sidan av all försiktighet och allt knåp 
som man moter i så många andra förslag i denna 
tävling. I den löst skisserade radhusgruppen i första 
etappen t. ex. finns något som säger, att en gruppe- 
ring i denna anda kan bli livlig och fylld av spänning 
trots den geometriskt stränga strukturen, man kän- 
ner instinktivt att livlighet och omväxling inte nöd- 
vändigt behöver förutsätta att man strör ut husen 


City har emellertid härigenom fått ett allt för excentriskt 
läge i förhållande till stadsdelen som helhet och den pro- 
jekterade hamnanläggningen kan — om den i framtiden 
kommer till stånd — såsom en ren industrihamn med till- 
hörande industriområden icke skapa de trevnadsvärden, 
som författaren tänkt sig och som den nära anslutningen 
till cityomradet måste kräva. 

Det inre vägnätet är otillräckligt differentierat. 

Bebyggelsen är vackert och förtjänstfullt grupperad i 
randområdena mellan berg och åkerland men i alltför stor 
omfattning även på bergshöjderna. Lågområdena ha hål- 
lits fria och föreslås utnyttjade för jordbruksproduktion. 
De stora dragen i landskapskaraktären ha härigenom be- 
varats. I någon mån lider husgrupperingen av ett väl sche- 
matiskt uppradande av lamellhus, men i huvudsak anpassar 
den sig smidigt och vackert till terrängen. 

Detaljområdets planering har förryckts av Säröbanans 
omläggning och är dessutom i förhållande till förslaget 
1 övrigt mindre vil utformat. Småstugeområdet är jor 
knappt tilltaget. 


20 000. 
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»Sålunda». Inköp, 2500 kr. Arkitekt SAR Koj Jons- 
son, Göteborg. 


Prisnamnden : 

Trafiksystemet följer programmets anvisningar. Gatu- 
nätet är i princip lämpligt utformat och på tillfredsstal- 
lande sätt differentierat. 

Bebyggelsen är i huvudsak förlagd till randområdena 
mellan berg och slättland, men i viss omfattning gå hyres- 
husen även ut på åkerområdena. De höga bergpartierna ha 
lämnats obebyggda. Så när som vissa höghus med kollek- 
tiv service är hyreshusbebyggelsen uteslutande 3 våningars 
lameller, tämligen korta och grupperade kring fritt jor- 
made gårdar. Frihet att variera sammanbyggnaden av 
lamellerna på olika sätt har författaren sökt uppnå genom 
ett mellanled, innehållande trapphus och enkelrum. Svå- 
righeterna i planlosningarna ha icke helt avklarats och 
lagenhetsplanerna äro icke alltid tillfredsstallande. Del- 
områdena äro riktigt planlagda med tanke pa ostörd 
inre gångtrafik. Enfamiljs- och radhusen Gro sammanforda 
i smärre grupper vid återvändsgränder eller u-gator. 

Stadsdelcentrum ligger på slätten vaster om kyrkan. 
Det är arkitektoniskt skickligt utformat med utnyttjande 
av den vackra dalgången mot söder. 

Detaljområdet är i stort sett väl disponerat. 


»Ny stad». Inköp, 2500 kr. Byggnadsingenjör Erik 
Wihlborg, Hälsingborg, och arkitekt SAR Folke Hedcrus, 
Stockholm. 


Prisnämndens utlåtande, se sid. 436. 


»Ny stad». Detaljplan Skala 1: 10000. 
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som om man hade tappat tandstickor ur en ask. For 
egen del finner jag det beklagligt att forslaget har 
stannat i den råa skissens form. Vi hade kanske eljest 
fatt se nagot ganska markligt. 

Nagra allmanna slutreflexioner tranger sig pa un- 
der arbetet med att tillagna sig detta stora material. 

Sjalva grundtanken i tavlingen, att ordna sa att 
storstadens olika delar kan leva ett eget liv i en viss 
omfattning, ar ju mycket på modet just nu. For egen 
del anser jag emellertid, att tanken i det vasentliga 
ar god och sund. I vad mån sådana försök kan lyckas, 
vet man daremot mycket litet om. Man kan ocksa till- 
lata sig att säga, att det pa manga hall drivs en alltför 
stark kult av decentralisationstanken, och att man 
vantar sig alldeles for mycken lycka och alltfor mark- 
värdiga resultat av den. Likaså tycks mig sysslandet 
med den mindre cellen i den decentraliserade forsta- 
den eller satellitstaden, den s. k. grannskapsenheten, 
ofta urarta till rena pedanteriet. Sarskilt anmarknings- 
värt ar det att detta sysslande drives med sådan iver i 
England. Da man kanner engelsmannens gamla empi- 
riska sunda fornuft, gjorde det t. ex. ett egendomligt 
intryck att pa bostadsbyggnadskongressen i Zurich 
förra året hora manga av de engelska deltagarnas in- 
lagg. Mojligen har dessa manniskor under kriget kant 
gemenskapen och behovet av gemenskapen sa starkt, 
att de nu med all makt måste sträva efter att främja 
den även under fredliga förhållanden. 

Som man vet, är denna strömning inspirerad av 
Lewis Mumford. På det danska byplanmötet 1948 
uppträdde professorn i sociologi i Köpenhamn Theo- 
dor Geiger, nedgjorde grymt de mumfordska idéerna 
inom stadsbyggandet och avfärdade Mumfords för- 
fattarskap som det rena romantiska och ovederhäftiga 
fantasteriet och hans efterföljare som naiva fuskare. 

Utan tvivel är Mumfords fantasi ganska livlig, och 
utan tvivel är hans idéer om möjligheten till lokalt 
självstyre ganska oklara och löst grundade. Men det 
ar oriktigt att blunda för, att Mumford likväl har 
klart pekat på de svåra bristerna i det hittillsvarande 
stadsbyggandet. Då Geiger påstår att man i själva 
verket inte vet något bestämt om missförhållandena, 
utan endast rör sig med lösa idéer, har han inte allde- 
les rätt. Här i Sverige kan man t. ex. hänvisa till 
Stockholms stads stora Hammarby-enquéte, som tyd- 
ligt visar att något är galet, och även ger fingervis- 
ningar om vad det är.som är galet. 

Då man närmare studerar särskilt det med första 
pris belönade förslaget i Västra-Frölunda-tävlingen, 
ser man, hur oerhört genomarbetat det är i ortodox 
engelsk-mumfordsk andra. Varje bostadsgrupp bildar 
en liten enhet, varje sådan enhet har sitt lilla butiks- 
centrum och sitt daghem för barn, och några sådana 
enheter bildar ett skoldistrikt. Av några skoldistrikt 
sammansättes stadsdelen, satellitstaden. 

För egen del är jag nog kättersk att tro, att män- 
niskorna kan bli lika lyckliga, även om något mera 
av tillfällighet och löslighet kan få spela in i stadens 
struktur. Det är så svårt att på förhand beräkna all- 
ting, att man nog inte på varje punkt bör vara säker 
på att allt går i lås, så att inte t. ex. en del folk inom 
en grannskapsenhet får mera lust att handla inom en 
annan. Därmed börjar hela det sköna systemet att 
spricka sönder, och man måste fråga sig om det inte 
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»Sålunda». Skala 1: 20000. Prisnamndens utlAtande, se sid. 434. 
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Prisnamnden om »Ny stad»: 


Förslagets trafiksystem följer med vissa modifikationer 
programmets anvisningar. Huvudleden Mölndal—Långe- 
drag borde ha bibehållits och den föreslagna omlägg- 
ningen av Näsetvägen från Järnbrott är diskutabel. 

Förslaget bebygger huvudsakligen randområdena mellan 
berg och slättland. Gatunätet är väl differentierat med de 
olika grannskapsenheterna omslutande matargator. Dessa 
torde dock behöva kompletteras med bostadsgator tll 
hyreshusen. 

Hyreshusbebyggelsen är konsekvent grupperad med 
lägre längor kring fritt och vackert formade gårdsbild- 
ningar, var och en dominerad av ett punkthus. Gardarnas 
utformning innebär en monoton upprepning. Olägenheten 
härav kan dock vid ett utarbetande av förslaget borteli- 
mineras. Författaren påpekar också uttryckligen, att full 
frihet bör lämnas de byggande arkitekterna vid detalj- 
utformningen. 

Detaljområdet är bortsett från ovannämnda schemati- 
sering val löst. 


»Kon över klot». Inköp, 2500 kr. Vattenbyggnads- 
byråns stadsplaneavdelning, arkitekterna SAR Birger Jans- 
son, Sune Lindström, Lars Lundwall, Ingegerd Ågren, 
Lars Ågren, Bengt Östnäs, Göteborg. 


Prisnämnden : 


Författaren utgår ifrån, att ytterområdena böra förbe- 
hållas egnahemsbebyggelse och hyreshusen koncentreras 
till stadens centrala delar. Med denna utgångspunkt — om 
riktig eller oriktig må lämnas därhän — borde konsekven- 
sen ha blivit ett förslag övervägande baserat på egna hem. 
I stället har författaren föreslagit en sträng uppdelning 
i hyreshus- och egnahemsområden. Principen är icke 1 och 
för sig otänkbar men har 1% detta speciella fall lett till 
alltför långa gångavstånd. 

Stadsdelscentrum är intressant och vackert utformat 
kring ett enda butiks- och gångstråk med parallellt lö- 
pande servicegator. Men gatan är alltför lang och har 
butiker endast pa ena sidan. Enligt förslaget ha de vikti- 
gaste anläggningarna förlagts till gatans mittparti — kom- 
munalhus, bibliotek, hotell, restaurant, varuhus och salu- 
hall. Dessa komma därigenom på långt avstånd från lokal- 
banestationerna. För ett så begränsat cityområde som det 
ifrågavarande, ger måhända torgplatsen en naturligare 
lösning pa stadsdelscentrums plan än ystroget>, hur stora 
trevnadsvärden den långa, pittoreska butiksgatan än kan ha. 

Förslagets hustyper innehålla intet av nya idéer men 
visar på ett förtjänstfullt sätt möjligheterna att utvinna 
nya skönhets- och trevnadsvärden ur gängse typer. Sär- 
skilt kan den utpräglade västkustkaraktären hos kedjehus- 
skisserna framhållas. 9-vån. lamellhuset är mindre loc- 
kande. 

Huvuddispositionen har medfört en alltför ringa hyres- 
husbebyggelse inom detaljområdet. 

Förslaget är som helhet synnerligen wväl utarbetat. 


. 


»Kon över klot». 
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kanske är lika bra att det inte är genomfört med så 
pinsam noggrannhet. Då det ordas om att grannskapet 
kring några butiker och ett barndaghem skulle kunna 
framkalla en gemenskapskänsla hos människorna, 
reagerar man. Det behöver man inte tro riktigt på. 

För Övrigt ligger det enligt min mening något 
utomordentligt sorgligt och motbjudande i den tan- 
ken, att samhället skall samlas kring barndaghemmet, 
en institution vars nödvändighet jag medger men 
också beklagar, och som jag inte kan betrakta som 
annat än ett synligt bevis på vår tids oförmåga att 
låta moderskapsdriften få sitt naturliga utlopp. Att 
det vore önskvärt att varje moder hade ett bra ställe 
att tillfälligtvis debarrassera sig från sina bråkmakare 
då och då, är en helt annan sak. 

Jag kan inte förneka, att jag uppfattar det som nå- 
got positivt tilltalande hos andre pristagarens för- 
slag, att det inte ger ett intryck av ett så oerhört 
noggrant inrutat samhälle. Enligt bästa nyengelsk- 
påverkade idéer kommer människorna i framtidens 
städer att ha otroligt mycket att syssla med utanför 
hemmet på sin fritid. Därav dessa väldiga utrymmen, 
som skall anslås till lokala stadsdelscentra. Man kan 
hysa vissa tvivel på att alla dessa teatrar och biblio- 
tek och klubbhus verkligen blir byggda. Teater och 
konsertsal i en förstad? Ja i England, möjligen, kan- 
ske i flera andra länder, men i ett land där männi- 
skorna är så litet intresserade av teater och musik 
och konst över huvud taget som i Sverige? Jag åter- 
ger med ett visst nöje denna lilla passus ur andre 
pristagarens beskrivning, där jag med rätt eller orätt 
tror mig spåra en ironisk biton: >För den sociolo- 
giska trevnaden upptager förslaget på numera vanligt 
sätt ett community center vid varje hallplats.» 

För att förebygga missförstånd vill jag framhålla, 
att det sagda inte är avsett som ett utryck för upp- 
skattning av de åsikter som dominerade för en del år, 
sedan. Då drog man sig t. ex. inte för att med offent- 
lig medverkan påbörja byggandet av ett stort bostads- 
kvarter utan att vilja erkänna att man var skyldig 
att sörja för butiker. Sådant var det privata initiati- 
vets sak att sköta om, och hur det privata initiativet 
skulle lösa den uppgiften sent omsider, då de enda 
lämpliga platserna redan var bebyggda, det brydde 
man sig inte om. Det är nog bra att man ordnar väl 
för sina medmänniskor, men allting kan ju göras med 


måtta. De nu aktuella tendenserna har ibland en an-: 


strykning av välmenande förmynderi. 

Redan inledningsvis har framhållits, hur uppenbart 
denna tävling visar, att förkärleken för högbebyggelse 
är på återgång bland de arkitekter, som ägnar sig åt 
sådana uppgifter. Jag vill endast uttrycka en förhopp- 
ning, att denna utveckling inte är av tillfällig art utan 
att den måtte fortgå. 

Vidare märker man på flera håll en tendens att 
formera byggnadskvarteren som ganska stora enheter, 
slutna eller halvslutna, kring öppna gårdar eller plat- 
ser. Jag tror, att denna typ av stadsbebyggelse äger 
förutsättningar att utvecklas till goda resultat. Om 
man så vill kan man undvika att bygga helt ihop i 
hörnen, men det går ju även för sig att arrangera 
hörnpartierna utan att fylla ut hela utrymmet mellan 
ytter- och innervinkeln, vilket ju nästan alltid måste 
föra med sig en eller ett par sämre lägenheter. 


20000. 


Skala I 


Son över klot». 
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»Urbs in rure». Detaljplan. Skala 1: 10000. 


»Urbs in rure». Obelönat förslag. 


Prisnamnden : 


Forortsbanan är omlagd for undvikande av tunnel ge- 
nom det centrala bergpartiet. Bebyggelsen är 1 stor ut- 
sträckming felaktigt förlagd inom banans influensomrade 
eller rent av utanför detsamma. Den är på sina ställen 
väl schematiskt utformad och hårt inlagd i terrängen. 

Stadsdelscentrum ligger liksom stadion utom räckhåll 
från banan. 

Hustyperna ha icke större intresse. 

De goda och 1 vissa avseenden riktiga synpunkter, som 
författaren ger 1 sin >skiss till en beskriumngs — en skiss, 
som hade förtjänat att genomarbetas till en beskrivning — 
ha salunda icke lett till en god plan. 


Prisnamndens sammansättning: Arkitekt sar Nils Einar 
Eriksson, drätselkammarens & andra avdelningen ordfö- 
rande J. A. Fagerberg, byggnadsnämndens ordförande Ju- 
lus Holm, fastighetsdirektör Frans Persson och stads- 
planedirektör Sven Markelius. 


Utöver de här visade förslagen inköptes förslaget 


>Barnatro> av ingenjör Gösta Uddman, Stockholm, för 
205 oy 
2 500 kr. 
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Faktum är, att ett sådant byggnadssatt ar ganska 
ekonomiskt med avseende pa markutnyttjandet. Dar- 
emot erkannes, att det kan vara rätt svårt att genom- 
fora med ekonomiserande av gatuutrymmet. 

De inre delarna av dessa kvartersgardar skulle jag 
för min del mycket gärna vilja tänka mig till stor 
del använda till tradgardslotter, som kunde upplåtas 
åt hyresgästerna. Det kan frågas, om man inte i vårt 
hittillsvarande stadsbyggande har tagit sikte alltfor 
mycket på rena paradanlaggningar, som framför allt 
ar vackra for det passiva betraktandet, och alltfor litet 
på människornas aktiva trevnad och fornojelse. Förr 
hörde köksträdgårdarna till bostadsmiljön i städerna. 
Numera är det som om miljön på ett sätt hade blivit 
alltför fin. Det skulle säkerligen vara till stor nytta | 
och verklig glädje för både gamla och unga, om man - 
kunde förmå sig till att ge upp något av finheten. — 
Den som inte har lust att syssla med trädgårdsodling 
kan låta bli men kan inte ha någon som helst skada 
av att se andra göra det. 

Åtskilliga av de tävlande har presterat egna för- 
slag till bostadstyper. Som allmänt omdöme kan sägas, | 
att dessa inte ger något väsentligt nytt. Förutom en- | 
staka hugskott rör det sig endast om variationer av | 
gängse former. Man hade möjligen kunnat vänta sig | 
att få se några överraskande lösningar av plantyper | 
för punktbebyggelse. Men inte heller några sådana | 
har kommit fram. Punktbebyggelsen är och förblir / 
med avseende på den enskilda bostadens disposition en } 
form, som är kvalitativt underlägsen den bebyggelse- } 
typ som kännetecknas av smala längor. 

I denna tävling, liksom i många andra, marker) 
man ibland, att prisnämnden i sitt utlåtande behandlar 
helt likvärdiga uppslag från olika tävlande med mera | 
eller mindre erkännande alltefter sin allmänna upp- 
skattning av förslagen. | 


BD ar 


met till bebyggelsens gruppering kring flygfältet mot-% 
tagits med oreserverade lovord och rekommendation” 
till närmare studium, medan uppslaget i »Modell Y>' 
till ett parkstrak fran Slottsskogen till havet har berg 


som är alldeles analog i detta avseende. | 

Till »Hogtryck» hör en del bostadsskisser, som rö 7 
sig med gängse typer men visar försök till artikule- | 
ring av fasaderna, noga utarbetade. Försöket beteck-) 
nas som mycket aktningsvärt. Alldeles samma lösnitag 
av fasadartikuleringen återfinnes i »Urbs in rure»> 
men dar endast antydd med nagra enkla linjer och 
behandlad med omdömet: »hustyperna ha icke större 
intresse». | 

De "anförda exemplen kan räcka. Det är väl inte 
troligt, att en noggrannare observans i dessa ock 


vansvart mal. 


Iabiuden lävling Ove 


STADSPLAN FOR BERGSHAMRA | SOLNA 


Fem firmor hade inbjudits att tavla om stadsplanen 
for Bergshamra. Sex forslag lamnades in. — Det var 
en svar tävling. Planområdet ar sonderstyckat av 
Roslagsvagen, Roslagsbanan och en stor kraftledning. 
Dartill skulle en betydelsefull trafikled som forbin- 
delse mellan Roslags- och Uppsalavagarna laggas in 
i planen. Terrangen bjuder manga vackra scenerier. 
Maximalt 6000 invanare forutsattes komma att bo 
inom tavlingsomradet. Krav stalldes bland annat pa 
trafiksakra gangforbindelser inom bostadsomradet, och 
ett stadsdelscentrum av numera bruklig art begardes. 
Forbindelsen med Stockholm förmedlas av banan och 
av busslinjer å Roslagsvagen. 

Prisnamnden fann att forslaget med motto: »Ara- 
besk» ägde sådana förtjänster framför de övriga, att 
det borde läggas till grund för fortsatt arbete. Här- 
emot finns ingenting att invända. Det segrande för- 
slaget har en god allmän uppläggning och är gjort 
med stor charm och känsla för landskapet. Det är 
så när som på några mindre »skonhetsflackar» tek- 
niskt välstuderat, och det är billigt. Att bebyggelsen 
halls nere i tre våningar noteras med rätta av pris- 
nämnden som en förtjänst. Ingen av medtävlarna har 
helt undvikit höghus även för familjebostäder. Pris- 
nämnden anmärkte på skolans läge, och detta har 
också vid den fortsatta bearbetningen ändrats. Man 
måste därutöver ställa sig tveksam till det stora av- 
ståndet mellan stationen och de bortre hyreshusgrup- 
perna. Flertalet förslag visar en lättare bebyggelse 
i den västligaste från kommunikationerna mer av- 
lägsna delen. Det är principiellt riktigare. Den av 


Vignett: Modellfotografi av Backström och Reinius bearbetade för- 
Slag »Arabesk». 
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vinnarna foreslagna strackningen av leden mellan 
Roslags- och Uppsalavagarna ar starkt motiverad med 
hänsyn till terräng och landskap. Flertalet förslag 
bygger — vilket också programmet räknade med — 
på nuvarande Bergshamravägen. Både i dem och i 
det vinnande förslaget avskiljes genom vägen en del 
av bebyggelsen från huvudområdet och centruman- 
läggningen. Motto »Sol över Solna» har emellertid 
tagit steget fullt ut och lagt leden helt norr om be- 
byggelsen. Den ligger sämre i terrängen än i segrar- 
förslaget. Med hänsyn till bostadsområdets trevnad 
är dock detta den riktiga lösningen. 

Prisnämnden har icke gjort någon gradering av 
de icke prisbelönade förslagen. Det kan dock vara på 
sin plats att särskilt framhäva förtjänsterna hos för- 
slaget med motto »Sma, små städer i det gröna» och 
det nyssnämnda förslaget »Sol over Solna». 


C.-F. Ahlberg 


Prisnämndens sammansättning : Drätselkammarens ord- 
förande C. A. Andersson, byggnadsnämndens ordförande 
Eric Ericsson, överste G. M. Stedingk, stadsarkitekt S. A. 
Hagberg, stadsplanedirektör Sven Markelius och arkitekt 
SAR Georg Scherman. 

Tävlingens resultat: Prisnämnden förordade att försla- 
get >Arabesk> av arkitekterna SAR Sven Backström och 
Leif Reinius med civilingenjör Bo Hertzman-Ericson som 
konsulterande i trafikfrågor lades till grund för fortsatt 
arbete och att författarna fingo i uppdrag att biträda 
stadsarkitektkontoret vid uppgörandet av slutgiltigt stads- 
planeförslag. 

Övriga inbjudna ha varit arkitekt sar Sven Ivar Lind, 
HSB :s Riksförbund, AB Vattenbyggnadsbyråns stadspla- 
neaydelning samt Svenska Riksbyggen. 
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»Arabesk». Av arkitekter 
SAR Sven Backström och Leif 
Reinius. Konsulterande i trafik- 
frågor civilingenjör Bo Hertz- 
man-Ericson. Av prisnaémnden 
forordat att laggas till grund 
for slutgiltigt stadsplanefor- 
slag. 


Prisnamnden : 


Norrtiljevagens  anslutning 
till den föreslagna nya Bergs- 
hamravigen med något nordli- 
gare förläggning än den nuva- 
rande är god. Ramperna hava 
smidigt anpassats till den kupe- 
rade terrängen. Bergshamrava- 
gen har ett lampligt antal kors- 
ningspunkter och dess västra 
del har fått en god hwvud- 
strackning, men Ulriksdalstra- 
fikens inlankning ar ej redovi- 
sad. Det lokala vägnätets sack- 
formiga bostadsgator äro for- 
manliga for trevnaden i bo- 
stadskvarteren, vilka  shppa 
stormingar av ovidkommande 
trafik. Dock hade vindplatser- 
na bort göras något större, så 
att fordon på dem kunnat vän- 
da utan att backa och så att 
även där kunnat ordnas parke- 
ringsutrymmen för en del for- 
don. Gångtrafiken till och från 
stationen går lämpligt genom 
butikscentrum, som erhållit en 
trevlig och omväxlande wut- 
formning såsom en butiksgata, 
vilken väster ut vidgar sig till 
ett torg. Att å ena sidan sko- 
lan och en del av bostadsbebyg- 
gelsen och å andra sidan cent- 
rum och huvuddelen av _ bo- 
stadsomradet ligga skilda at pa 
var sin sida om Bergshamrava- 
gen är en olägenhet. Foérslags- 
stallaren har uttalat sig mot 
planskilda cykel- och gångstråk 
under Bergshamravagen. Då 
framdeles en betydande genom- 
gangstrafik torde kunna emot- 
ses pa denna huvudled, anser 
dock prisnaémnden att, såsom 
planen är utformad, dylik for- 
bindelse är nödvändig. : 

Att bebyggelsen kunnat be- 
gränsas till huvudsakligen 3- 
våningshus och lägre anser 
prisnämnden vara en avsevärd 
fördel. Förslaget visar —triv- 
samma och vackra gårdsbild- 
ningar i bostadskvarteren. Kol- 
lektivhusen äro riktigt och 
även ur stadsbildens synpunkt 
lämpligt placerade. Bebyggel- 
sens skala och allmänna ut- 
formming ansluter sig smidigt 
och vackert till områdets na- 


turforhallanden. Icke minst 14 | 


fråga om den svarbehandlade 
Stocksundstorpsplatin framtra- 
der denna förtjänst hos forsla- 
get genom det sätt varpå be- 
byggelsen har dimensionerats 
och grupperats. Beträffande 
fördelningen av olika lägen- 
hetstyper skulle det, enligt 
prisnimndens mening, varit 
önskvärt att något utöka ande- 
len av ingående enfamiljshus. 
Den totala byggnadsytan un- 
derstiger med endast ca 3,5 % 
den i programmet maximalt 
medgivna. 


Skala 1 : 8000. 


ub’ 


»Sol över Solna». Av Vat- 


tenbyggnadsbyrans stadsplane- 
och arkitektavdelning. 


Prisnamnden: 


Den föreslagna nya sträck- 
mngen av Bergshamravigen, 
som erhallit en synnerligen god 
utformning sasom huvudtrafik- 
led, i en vid båge genom stads- 
planeomradets norra del är ett 
beaktansvart uppslag. Genom 
denna anordning har det lyc- 
kats forslagsstdllaren att i hög 
grad befria bebyggelsen från 
-Störmingar av genomgående 
trafik. Ramperna wid Norr- 
taljevagen hava smidigt anpas- 
sats till den kuperade terrang- 
en. Bergshamravigens västra 
del har dock icke lösts med 
tillrackligt hansynstagande till 
Ulriksdalsallén. Bostadsomré- 
denas gangforbindelser med sta- 
tionen och butikscentrum Gro 
goda. Gangtrafikstraken iro 
även i övrigt val genomförda. 
Folkskola och idrottsplats lig- 
ga skilda från centrum, vilket 
kan innebära en olägenhet. 

Hyreshusbebyggelsen är stor 
och överväldigande i skalan. 
Prisnämnden anser det vara ur 
bostadssocial- och trevnadssyn- 
punkt betänkligt med en till- 
limpning av höghusbebyggelse 
i den stora omfattning som har 
foreslas. Den totala byggnads- 
ytan understiger med endast ca 
2,7 Jo den i programmet maxi- 
malt tillåtna. Förslaget har sin 
Iuvudförtjänst i en, med ovan 
angivna undantag, väl genom- 
tänkt och utarbetad trafiklös- 
ning med distinkt åtskillnad 
mellan lokal- och genomgångs- 
trafik. 


Skala 1 : 8000. 
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»Betula Alba», alt x. Av arkitekt sar Nils Grafström. Skala I: 10000. 


TKbouden tävdng om OM STADSPLAN FÖR BERGHEM | 


För ett nytt bostadsområde i Umeå, vilket skall exploa- 
teras under de närmaste «åren, hölls under ar 1948 en in- 
bjuden stadsplanetävling. Denna tillkom på initiativ av 
stadsarkitekten Kjell Wretling, som till byggnadsnämnd 
och stadsfullmäktige framförde den åsikten, att det för 
staden vore synnerligen värdefullt att få en viktig stads- 
planefråga så allsidigt belyst som möjligt och att tävlings- 
kostnaden är en bagatell i förhållande till de stora kost- 
naderna för områdets iordningställande med gator, led- 
ningar m. m. 

Vanligtvis planeras våra städer runt om i landet av de 
hos samhällena anställda stadsarkitekterna eller stadsplane- 
arkitekterna. Utan att på något sätt ifrågasätta deras kom- 
petens må framhållas, att den på senare år rätt omdisku- 
terade stadsbyggnadskonsten skulle stimuleras högst avse- 
värt av att stadsplanefrågorna i långt högre grad än som 
vanligen sker finge bli föremål för tävling. Detta skulle 
verka inspirerande även på städernas tjänstearkitekter och 
man må hoppas att exemplet från Umeå manar till efter- 
följd. De olika tävlingsförslagen giva en intressant bild av 
de olika möjligheter, som finnas att planera ett bostads- 
område i en landsortsstad. 

Ledamöter i prisnämnden ha varit Harald Bengtsson, 
Arne Fallenius, Sven Häggbom, Kjell Wretling och Sten 
Westholm. 

Vid bedömningen har prisnämnden funnit förslagen >Be- 
tula Alba», alternativ I, >Plantera> och »Honi soit qui 
mal y pense» vara överlägsna övriga förslag. Inbördes äro 
de angivna förslagen ganska jämbördiga, förslaget >Betula 
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UMEÅ 
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Alba» bör dock sättas främst. Prisnämnden förordar att 
författaren av förslaget »Betula Alba» erhåller uppdrag 
att vidare bearbeta sitt förslag. 

Tävlingens resultat: »Betula Alba» alt. I, 1500 kr. Av 
arkitekt sar Nils Grafström. »Planteray, 1 250 kr. Av ar- 
kitekt sar Ivar Stal. »Honi soit qui mal y pense», I 250 
kr. Av arkitekter SAR Sven Backstrom och Leif Reinius. 

Ovriga inbjudna ha varit arkitekterna sar Sven Brolid 


och Jan Wallinder, arkitekt Adrian Langendal samt Vat- ° 


tenbyggnadsbyrans stadsplaneaydelning. 


Ur prisnamndens utlatande om »Betula Albay, alt. 1: 


— — — Sålunda ha hyreshusen koncentrerats helt inom 
skogsområdet och en sekundargata dragits runt om, med 
korta tillfartsgator till de olika husgrupperna. Genom en 
sådan koncentration av den väsentliga delen av bebyg- 
gelsen inom skogsområdet måste trddbestandet (åtmin- 
stone granarna) forr eller senare sannolikt helt slopas. 
Författaren har räknat med detta och hävdat, att lövträd 
bilda ett lämpligare komplement till bostadsbebyggelsen 
än granar, vilka dels visat sig ha svårt att tåla de för- 
ändrade fuktighetsförhållanden i marken, som bli följden 
av dräneringen 1 samband med bebyggelsen och dels även 
äro alltför skymmande och dystra. Prisnämnden accep- 
terar för sin del detta resonemang. 


Den inom skogsområdet koncentrerade hyreshusbebyg- 


| 


| 


gelsen, som är grupperad omkring stora mot sydväst öppna 


gårdar, är tilltalande utformad. — — — 


Skala 


1us. 


»Plantera». Av arkitekt SAR 

Ivar Stal. Nederst »Honi soit qui mal 

Av arkitekter SAR Sven 
Backström och Leif Rein 
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STADSPLAN FOR 
KV, BYTAREBACKEN | LUND 
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Inbjudna ha varit arkitekterna Sven Backstrom 
och Leif Reinius, Eglers stadsplanebyra, Nils Graf- 
strom och Tor Andersson, Vattenbyggnadsbyrans 
stadsplaneavdelning. Ledamoter i prisnamnden ha 
varit Einar Brandt, Per Larsson, Gunnar Lindman, 
Tage William-Olsson och Helge Zimdahl. Pris- 
nämnden har förordat förslaget »Vimmelskaft». 

Tävlingen avsåg ordnande endast av kv. Bytare- 
backen, beläget mitt emot järnvägsstationen. Plats 
begärdes för bl. a. kollektivhus, hotell, restaurant, 
biograf, butiks- och kontorslokaler. 

Genom kvarteret begärdes upptagande av en ny 
trafikled avsedd att framdragas utanför tävlings- 
området till Lundagård. Denna nya entré från sta- 
tionen in mot stadens hjärttrakt har i det pris- 
belönade förslaget studerats i sin helhet varvid 
eftersträvats att åstadkomma ett gaturum med nå- 
got av charmen hos t. ex. Västerlånggatan i Stock- 
holm eller Köpenhamns »Vimmelskaft». 


DOMKYRKAN 
STORGATAN 


i ey wor, JARNVAGSSTATIONEN 


Nuvarande stadsplan. Skala. 1: 6000. 
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»Vimmelskaft». Skala 1 : 3000. 


»Vimmelskaft». Arkitekterna Nils Grafström och Tor 
Andersson. 


Ur prisnamndens utlatande: 


Forslagsstillaren har studerat den nya gatans sträckning 
fran Bangatan till Lundagård och val lyckats träffa den ka- 
raktar av fantasifull omväxling som han att döma av mottot 
har eftersträvat. Förslaget skiljer sig härigenom fördelaktigt 
från den stadsplaneschablon som länge varit förhärskande. 

Det lyckliga genomförandet av förslagets intentioner ställer 
visserligen stora fordringar på ett kongemalt samarbete mel- 
lan planförfattaren och de enskilda byggnadernas arkitekter 
men ett sådant samarbete har stora förutsättningar att komma 
till stånd då samtliga av den nya gatan berörda fastigheterna 
befinner sig i en ägares hand. — — — 

Tävlingsförslagen utvisa enligt prisnämndens mening att en 
vacker och fantasifull utformning av den nya genombrotts- 
gatan väl låter förena sig med den i programmet begärda ex- 
ploateringen. Prisnämnden kan gå ett steg längre och uttala 
att Lunds centrala partier här kan få ett betydande tillskott 
av skönhets- och trevnadsvärden i god samklang med stads- 
delens historiska karaktär men utan att eftersätta det moderna 
livets krav på ändamålsenlighet och ekonomi. — — — 


